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Nemzetkozi Energiaugyndokség: a hagyomanyos
hajtasu szabadidéjarmiuvek a legnagyobb szennyezdok

A Nemzetkdzi Energialigynokség szerint napjaink legdivatosabb karosszériatipusa rendkivdl
komoly 6koldgiai kockazati tényezdvé valt, és a helyzet a kdzeljovében csak sulyosbodni
fog. Megoldast kizarélag az alternativ hajtasldncok széleskorl elterjedése jelenthet.

A Nemzetkdzi Energialigyndkség (IEA) legujabb tanulmanya, a 2019-es World Energy
Outlook meglehetésen komor képet fest az autéiparrél, azon belll is a
szabadidgjarmuvekrél. A motortechnoldgia fejl6dése ugyanis nem tud Iépést tartani a
crossoverekbdl adddd dsszesitett emissziondovekedéssel.

Napi kétmillié hordé nyersolaj: az évtized elejéhez viszonyitva ennyivel fogyasztanak
kevesebbet a vildgszerte zemel§ személyautdk, koszonhetden a belsé égésl technoldgidk
folyamatos fejlesztésének. Ehhez jon még a villanyautdk hasznalatabdl adédé, napi
szazezer hordényi megtakaritas. Ez utébbi hamarosan tébbszorésére emelkedik: ha a vilag
husz legnagyobb autégyartéjanak hosszu tavu terveit vesszik szamitdsba, 2030-ra
megtizszerezédnek az e-autd eladasok, a jelenlegi kétmilliorol évi huszmillio
darabra. Ekkorra a villanyauték a globalis jarmUGallomany hét szazalékat fogjak kitenni, a
jelenlegi fél szdzalék helyett - nyugodtan szamolhatunk tehat az e-mobilitas részérdl is napi
1,4 millié hordé minusszal.

Ez sem elég azonban, hogy a hagyomanyos hajtasu szabadidéjarmivek altal
feleslegesen megtermelt extra széndioxidot ellensulyozza. Nagyobb
légellenallasuknak és szélesebb abroncsaiknak készénhetéen a hagyomanyos (benzin vagy
dizel) hajtasu szabadiddjarmivek atlagosan 25 szdzalékkal fogyasztanak (és szennyeznek)
tobbet, mint a csaladi autdk. Mivel pedig a karosszériatipus és a kategoria népszerlisége
naprél napra né - az elmult évtized sordn megdupldzédott a piaci részesedésiik -, az altaluk
képviselt kornyezeti probléma is folyamatosan fokozédik. Az IEA szerint a
szabadidéjarmiivek mara a vildggazdasag egyik legnagyobb okoldgiai kockazati
tényezojévé valtak.

A vilag SUV-allomanyanak éves CO2-emisszidja tiz év alatt tobb mint megnégyszerez6dott,
és ezzel nagyobb mértékben jarult hozza a globalis széndioxid-kibocsatas novekedéséhez,
mint az energiaszektor kivételével barmely mas agazat, beleértve a nehézipart, az
aruszallitast vagy akar a légikodzlekedést!
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Change in CO2 emissions by energy sector, 2010-18
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Mikozben a tradiciondlis személyauték Gzemanyag-fogyasztdsa (és CO2-kibocsatasa) 2010
6ta folyamatosan csdkken, az autdk napi nyersolaj-fogyasztasa mégis 3,3 millié hordéval
nétt. Ezért az emelkedésért tehat teljes egészében a szabadiddjarmdivek felelések. Ha a
crossoverek térnyerése ugyanebben az Gtemben folytatddik a kovetkezé évtizedben is,
2040-re tovabbi kétmilli6 horddval néhet a globalis autdéallomdany napi kéolaj-felhasznalasa
- ennek ellensulyozasahoz csaknem 150 millié tisztan elektromos autéra volna sziikség!

Jol lathato tehat az IEA jelentésébdl, hogy a villanyautok 6nmagukban képtelenek
megallitani a szénkibocsatas romlé tendenciajat. Az is egyértelmd, hogy a
legnagyobb problémat jelentd szabadid6jarmivek terjedése megfékezhetetlen. Az
egyetlen megnyugtaté megoldast a crossoverek és terepjarok részleges vagy
teljes villamositasa jelenti: relativ széndioxid-kibocsatasuk ugyanis nagysagrendekkel
csokkenhetne.

Szerencsére ma mar egyre tobb gyarté ismeri fel ennek jelentéségét, részben levéve ezzel
a Toyota-csoport vallarél a felel6sségnek azt a terhét, amelyet tébb mint 15 éven at cipelt
gyakorlatilag egyedl a szegmensben. A vilag elsé hibrid szabadidéjarmivének, a 2005-6s
Lexus RX 400h-nak a globdlis bevezetésével a cégcsoport Uttérd szerepet vallalt a piacon,
bebizonyitva, hogy igenis lehetséges egyszerre kielégiteni az ligyfelek és a kérnyezet
kévetelményeit.

Az iparagban egyediiliként a Toyota és a Lexus markak globalis szabadidéjarmii-
palettajanak minden egyes tagja elérheto 6ntolté hibrid hajtaslanccal. A Toyota C-
HR és RAV4, valamint a Lexus UX, NX és RX benzin-elektromos hajtaslancai a
dizelmotorokhoz mérhetéen csekély CO2-kibocsatassal lizemelnek, nitrogén-oxid és
koromrészecske kibocsatasuk pedig messze elmarad azoktél. A cégcsoport hibrid tipusai
minden varakozast felilmulé népszerliségnek 6rvendenek (a Toyota-konszern mar 2017-
ben elérte azt az eredetileg 2020-ra kitlizott céljat, hogy évente tobb mint masfélmillié
villamositott - hibrid, plug-in hibrid, elektromos vagy Uzemanyagcellas - jarmuvet
értékesitsen vilagszerte).

A jov6ben pedig ezek az erdfeszitések még inkabb kiszélesednek: a Toyota és a Lexus is
megkezdi a halézatrdél toltheté (PHEV és BEV) modellek piaci bevezetését, mikozben



folyamatosan fejleszti tovabb hibrid, illetve hidrogén Gzemanyagcellas technoldgiait.
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