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Osszkerékhajtast kaptak a Toyota zaszléshajéi Eszak-
Amerikaban

Mechanikus 6sszkerékhajtasi rendszerrel szerelte a Camry és Avalon szeddnokat a Toyota.
A rendszer a benzinmotoros, észak-amerikai specifikdciéju modellekhez készlilt; az
Eurépaban kdzkedvelt hibrid kivitelekhez mas technolégiat tartogat a gyarté.

Az Uj generaciés TNGA padlélemez széles korli bevezetése utdn a Toyota elkezdte kiaknazni
a k6zos muszaki alapokban rejlé potencialt. Mivel az Eurépaban is forgalmazott Camry
(4879 mm, tengelytav: 2824 mm) és nagyobb testvére, az USA-ban elérhetd Avalon szedan
(4976 mm, tengelytav: 2870 mm) ugyanarra a GA-K platformra épullnek, mint az Uj
generaciés RAV4 szabadid6jarmd, csak dontés kérdése volt, hogy az utdbbiban alkalmazott
0sszkerékhajtasi rendszer a négyajtds limuzinokba is megtaldlja az atjat.

A Dynamic Torque Control AWD rendszer elektromagneses vezérlésli tengelykapcsoldja allé
helyzetbdl torténd elindulaskor, illetve az els6 kerekek tapadasvesztése esetén kapcsolja be
a hajtasba a hatsé kerekeket, a nyomaték legfeljebb 50 szazalékat juttatva rdjuk. A
hajtaslanc extra elemei sem az utastérbodl, sem a csomagtartobol nem rabolnak
helyet, illetve nem csorbitjdk a jarmlvek menetdinamikajat, rugdézasi kényelmét vagy
zajszintjét. A hatsé lGlésen mért csipépont-magassag mindkét szedan esetében megegyezik
a hibrid modellekével, a csomagtérpadlé magassaga valtozatlan maradt.

Az 1979-ben bevezetett Camry kizardlag 1986 és 1991 kozott (2. generacid) volt elérheté
0sszkerékhajtdssal; az 1994 6ta gyartott, most 6tdodik generacidjaban jaré Avalon pedig
mindig is els6kerék-hajtdsd modell volt. A jelenlegi generacidk 6sszkerekesitését eredetileg
nem tervezte a Toyota, bevezetésliket a szabadid6éjarmUivek egyre névekvd népszerlsége
indokolta. Az elképzelés gyors és hatékony megvaldsitasa jol demonstralja a TNGA
padlélemezben rejlé lehetdségeket.

Yy

zokkenémentesen kombinaltak a RAV4 2.5 literes benzinmotorjaval, nyolcfokozatu
automata sebességvaltdjaval, 6sszkerékhajtdsi rendszerével, illetve hatsé
differencialmivével. A szedanok a RAV4 athangolt tébblengdkaros hatsé felfliggesztését
kaptak meg, mig a kardantengely kisebb mdédositdsokkal a vadonatudj, majd csak idén
decembertdl kaphatd (és ugyancsak a TNGA-K platformra épuld) Highlander
szabadidgjarmUbdl szarmazik. Az 6sszkerékhajtasu Camry és Avalon modellek
padlélemezét is mddositottak, a rogzitéféket elektromos egységre cserélték, illetve
nagyobb kapacitdsu Gzemanyagtartalyt szereltek be. A hajtaslanc extra elemei alig tobb
mint 70 kilogrammal ndvelték a modellek tomegét. A Camry AWD jové tavasszal, az Avalon
AWD fél évvel késbébb kerlil a Toyota észak-amerikai markakereskedéseibe.

Mivel az eurdpai piacok tébbségén a Camry kizardlag hibrid hajtaslanccal érheto el, a
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mechanikus 0sszkerékhajtasu szedannak nalunk nem lenne Iétjogosultsaga. Annal
érdekesebb lehetne egy hibrid 6sszkerékhajtdsu Ugynevezett AWD-i verzid, szintén a RAV4
mintajara. A szabadiddjarm( benzin-elektromos kivitelének elsé kerekét a hibrid hajtaslanc,
mig a hatsé tengelyt egy kilonalld, csak sziikség esetén muikodésbe 1épd villanymotor
hajtja. A technoldgia helyigénye, illetve a beépitésbdl addédé tomegnovekedés minimalis,
surlédas hijan az AWD-i csendesebb és takarékosabb is, mint a mechanikus rendszerek.
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