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Tul késon sziuletett meg, pedig csodafegyver lehetett
volna

Minddssze két példanyban létezik a bolygén, és minden tulzas nélkil csak a marka
sporttorténelmének legelhivatottabb ismerdi tudnak létezésérdl: a Toyota S-csoportos
raliautdja, az MR2 222D legnhagyobb sajndlatunkra soha nem mutathatta meg, mire lett
volna képes.

A legendds Carlos Sainz pontosan harminc évvel ezel6tt, 1990-ben nyerte meg elsé egyéni
rali-vilagbajnoki cimét, amely egyben a Toyota fél évtizedes diadalmenetének kezdetét is
jelentette a bajnoksagban. Egy alternativ valdsagban azonban mar akar évekkel korabban a
dobogd csucsara kerllhetett volna a japan marka - a targyi feltételek legalabbis adottak
voltak.

Az 1984-ben bemutatott MR2 a klasszikus sportauté-receptet kdvetve kénnyu volt,
kézvetlen kormanyzassal és feszes futomuvel. A nagy teljesitmény nem volt kdvetelmény -
olyannyira, hogy az eredetileg kétliteres motorhoz fejlesztett karosszériaba végul 1.5, majd
1.6 literes er6forrasokat szereltek be. A kilondsen kompakt (395 centiméter hosszu, 232
centi tengelytavd) auté alig egytonnas tomegéhez a 110-130 Iéeré sem bizonyult kevésnek,
bar késébb kompresszorral 147 lI6er6re emelték a teljesitményt. Mégsem ez, hanem
kiegyensulyozottsaga tette a kor egyik legkivalébb konny( sportautéjavé a bukéldmpas,
targatetds, k6zépmotoros modellt.

Amikor tehdt a Toyota a nyolcvanas évek derekan Ugy dontott, hogy a hatsékerék-hajtasu
Celicak afrikai ralikon elért sikereit Eurépaban is megismételné, marketing szempontbdl is
magatél értetédben esett a valasztas a frissen bevezetett MR2-re. Az id6zités tokéletes
volt, hiszen az Ovildgban ekkor késziiltek bevezetni azt a géposztalyt, amely minden
korabbinal izgalmasabba tehette volna a ralisportot.

A széria alapu A-csoport és a hirhedten tulmotorizalt B-csoport k6zotti arany kdzéputat
megtestesité S-csoport 300 I6erds teljesitménylimitet irt volna eld, viszont eltérdlte volna a
homologizéacids elbirast. Az ésszerliség hatarain belll tartott teljesitmény és az innovativ
megoldasokat lehetévé tevé mérnoki szabadsag pazar autdkat igért - és a Toyota nem is
hagyta veszni a lehet6séget.

A Toyota Team Europe (a kés6bbi Toyota Motorsport GmbH) mérndkei munkahoz lattak. A
222D kédjell auténak persze muszakilag nem sok kbéze volt az utcai MR2-hoz:
boritélemezeit egyedi hegesztésl csévazra rogzitették, a hatsé tengely elé egy 2.1 literes,
szarazkarteres turbdmotort épitettek be, amely mind a négy kereket hajtotta. A fejlesztések
soran a motort a B-csoportos fenevadak szintjére hangoltak - biztos, ami biztos -, igy akkor
sem vész karba a munkajuk, ha az FIA egy évvel elhalasztand az S-csoport bevezetését.
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Az FIA azonban egészen mashogy dontott: Henri Toivonen végzetes korzikai balesetét
kévetben a B- és S-csoportokat egyarant megsziintette, igy a Toyota kétszeresen is léglires
térben taldlta magat. Tul sok pénzt, tudast és energiat forditottak azonban a ralisportra
ahhoz, hogy csak Ugy feladjdk, ezért a Toyota Team Europe gézerével nekildtott
alkalmazkodni a megvaltozott feltételekhez. 1988 derekara el is készliltek azzal az autdval,
amivel két évvel kés6bb Carlos Sainz megszerezte a rég ahitott vilagbajnoki cimet. Az
ST165 Celica GT-Four kupé a 222D motorjat és 6sszkerékhajtasi rendszerét kapta -
értelemszerlen az A-csoportos elSirasoknak megfeleléen szeliditett formaban.

Ami az S-csoportos projektet illeti, arra nem vesztegettek tobb figyelmet. A két megmaradt
prototipus egyikét (a fehéret) Japanba szallitottdk, mig a képeinken is lathaté fekete
tesztautd a szuléhelyén, Kélnben maradt. HosszU éveken at a mlszaki paraméterei sem
voltak ismertek az autdnak, igy a ,Fekete szorny” évtizedekig csak a legendak vilagaban
élt, mignem 2011-ben a Toyota Motorsport elvitte a Goodwood-i Sebességfesztivalra, ahol
ismét felfigyelt ra a vilag. Az errél sz6l6 rovid vided megtkeinthetd az alabbi linken, vagy
letolthetd a kapcsolédd vided galéridbol.

Toyota MR2 (222D) miszaki adatok

Soros négyhengeres, 16 szelepes

Motor turbémotor
Lokettérfogat 2090 cm3
Legnagyobb teljesitmény 441 kW/600 LE
Legnagyobb forgatényomaték 640 Nm

1,3-1,5 bar, a vezetd6ilésbdl

Toltonyomas szabalyozhat6

Sebességvaltd kézi kapcsolasu, 6tfokozatu

kapcsolhaté 6ssz- vagy

Hajtaskeplet hatsékerék-hajtas

Ures tdmeg 750 kg
Tomeg/teljesitmény arany 1,25 kg/LE
Futémd, elol kettdés keresztlengbkaros
Futdémd, hatul otleng6karos
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