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Vontatdéparbaj: V8 vs. villanymotor

Egy amerikai autés magazin 100 kilométeres kinzétesztre fogott egy Lexus LX-et és egy
Tesla Model X-et, hogy egyszer és mindenkorra eldontsék, melyik a jobb valasztas, ha
vontatni szeretnénk.

A prémium szabadid6jarmivek piacanak két végpontja, az ,analég” luxusterepjarék talan
utolsé képviseldje és a , digitalis” korszak els6 fecskéje mérte 6ssze tudasat egy rendhagyd
teszten. Az erépréba holisztikus szemléletet alkalmazva igyekezett valaszt kapni arra az
alapvet6 kérdésre, amely hosszU ideje nem hagyja nyugodni a vildg utdnfutds k6zosségét:
potolhaté-e a kdbcenti amperrel és volttal?

Ha sulyos utanfutét szeretnénk vontatni, nem szamit més, mint a forgatényomaték,
mondjak magabiztosan azok, akik valamelyest tajékozottak a témdaban. A tehetetlenség
leklizdésében valdban fészerep jut a newtonmétereknek, am ahogy a The Fast Lane autés
szaklap Ujsagirdi altal végzett 6sszehasonlitd teszt ramutat, a valésagban ennél sokkal
O0sszetettebb a helyzet.

A kihivast ugyanis a valdsagrél mintaztak. Adva van egy hobbi céld vontatmany (jelen
esetben egy youngtimer kombit szallité trailer, de valaszthattak volna I6szallité utanfutot
vagy konnyU lakokocsit is), amivel a hétvégén konny tdrara indul a tulajdonos és csaladja
- jelen esetben az otthonuktdl 51 kilométer tavolsagra, 915 méterrel nagyobb tengerszint
feletti magassagon fekvé uti célhoz. Az utazas soran varosban mandéverezni, orszaguton
kanyarogni, autépalyan suhanni, hegyre maszni, volgybe ereszkedni, tankolni és szerelni is
kell - egyszéval j6 par részfeladatot kell minél tokéletesebben megoldaniuk az autéknak.

A Lexus LX sik Uton ugy viselkedett, mintha nem is akasztottak volna mogé kozel 2,2
tonnat. A rugézas komfortos maradt, gazadasra megindult az autd, a nagy terepjaro
szuverén magabiztossaggal kezelte a ra bizott feladatot. A hegy csucsan visszafordulva,
volgymenetben Uj kihivéssal kellett szembenéznie az auténak, de a nyolcfokozatd autét
kézi Gzemmoddba kapcsolva, és 3. fokozatban tartva sikerillt tehermentesiteni a fékeket.
Amikor Gresen ment fel a hegyre, majd le, mindenki legnagyobb meglepetésére a
szabvanyos atlagnal is jéval kedvez8bb fogyasztasi értéket regisztraltak a szerkesztok -
logikus, hiszen a vontatashoz optimalizalt, visszafogott sebesség mellett minimalis az
energiafelhasznalds, ha a jarmd nem cipel magaval tobb mint két tonna balasztot.

A Tesla Model X 100 kWh kapacitasu, de a teljesitmény helyett a nagy hatétavolsagot
elétérbe helyez6 valtozata el6szor Uiresen teljesitette a tavot. Ennek soran az adott
tavolsadgra prognosztizalt szabvanyos értéknél is kedvez6bb energia-felhasznéalast ért el:
noha az emelkedd leklizdése kilondsen sok energiat igényelt, lefelé igen hatékonyan
toltotte vissza a regenerativ fékrendszer a 915 méteres szintklilonbségbdl adédod helyzeti
energiat az akkumulator-csomagba, két szazalékkal névelve a hatétavolsagot. A szerény
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menetsebességnek kdszdonhetden kis mértékben itt is csdkkent az energiafelhasznalas.

Az utanfuté semmit nem valtoztatott a Tesla gazreakcidjan vagy stabilitasan, am amint
megkezd&dott az emelkedd, sokszorosdra nétt az energiafelvétel. A teszt elején 82
szazalékos toltottségen induld autéd (a litium-ion akkumuldtorok toltési idéigénye 80
szazalék felett ardnytalanul megnd, ezért is szoktak a szabvanyos toltési idéket erre a
toltottségi szintre megallapitani) 51 kilométeren felhaszndlta az indulaskor rendelkezésre
allé energia 50 szazalékat (avagy a teljes kapacitas 33 szazalékat) - ez nagysagrendileg
kétszeres fogyasztast jelentett az Ures menethez képest. Szintén kétszeres volt a
fékenergia-visszanyerés mértéke: a volgybe érve négy szadzalékkal javultak az ardnyok; a
kor végén 42 szazalékon allt az akkumulator toltottsége, azaz az induldskori 82 szazaléknyi
Uzemanyag csaknem 50 szdazalékat elhaszndlta az auté.

Természetesen a Tesla ek6zben sem szennyezte kdrnyezetét, annal tobb idegességet
okozott volna azonban utasainak, ha nem biztositott tesztkortiimények kozott
szembesilnek a tébb mint dupldjara nétt energia-felhasznalassal, és az ebbdl adddé,
drasztikus (50 szazalékot meghaladé!) hatétavolsag-csokkenéssel. Ezzel szemben a Lexus
esetében a 2,2 tonna extrém magassagkllonbségeken at torténé vontatdsa mindodssze 11
szazalékkal novelte meg a jarmud Gzemanyag-fogyasztésat, igy a pilétara nem vartak
kellemetlen meglepetések.

A kiszadmithatésag egyébként sem eréssége a Teslanak. Egyrészt a leszerelhetd vonéhorog
rogzitésére szolgald gyari tokmany nem fogadta be a szabvanyos méretl csatlakozét, igy a
kirdndulas eleve meghidsult volna, ha az Ujsagirék nem keritenek valahonnan
villdmgyorsan egy masik vondéhorgot - igy is fél éraval tovabb tartott az indulas
el6készitése, mint a Lexus esetében. Masrészt a toltés id6tartama még a Tesla
Supercharger halézatan keresztill is nagysagrendekkel tovabb tartott - arrél nem is
beszélve, hogy a csak tolatva megkodzelithetd tolt6pont miatt el6szor le kellett oldani az
utanfutét, ami tovabbi idéveszteséget és faradsdagot eredményezett.

A konkluzié viszonylag egyértelm: az elektromos jarmivek igenis képesek jelentds
tdmeget vontatni, az extra terhelés a megengedett maximum hatardn sem okoz problémat
a hajtaslancnak. Az extra igénybevétel azonban aranytalanul nagy energiaveszteséggel jar,
nemcsak az akkumulator, de az utasok részérdl is.

Mig a Lexus esetében a tura kisérd folyamatai - a vontatmany csatlakoztatasa és az
Uzemanyag feltoltése - pontosan 12 percet vettek igénybe, a Tesla utasainak nagyjabdl egy
oran és nyolc percen at kellett varniuk (ebben mar benne van az utanfuté le-, majd ismételt
visszacsatoldsa a toltépontnadl). Aki tehat a Lexusszal indul Utnak, majdnem egy éraval tébb
idot tolthet szérakozdassal, kikapcsolddassal, sportoldssal vagy henyéléssel, mint az, aki a
Teslara bizta a vontatast - és ez az idéelény a tdvolsag ndvekedésével aranyosan egyre
nagyobb lesz. Ez meg is hatdrozza a szerkeszték végs6 dontését: a Lexus LX mindent
0sszevetve alkalmasabb, harmonikusabb valasztas vontatdasi feladatokra, mint a Tesla
Model X.

A tesztrél egy fél 6ras vided is készUlt, amit aldbbi linken lehet megnézni:
https://youtu.be/zKX2Dk8)vTk

Lexus vs Tesla vontatasi 6sszehasonlito tablazat

Lexus LX Tesla Model X
570 100 kWh LR




Max. teljesitmény 383 LE 328 LE

Max. forgatdnyomaték 546 Nm 525 Nm
Menetkész tomeg 2631 kg 2459 kg
Megengedett legnagyobb 6ssztomeg 3350 kg 3079 kg
Hasznos terhelhet6ség 719 kg 620 kg

Szabvanyos hatétavolsag 557 km 565 km
Legnagyobb vontathaté toémeg 3175 kg 2250 kg
Uzemanyagtartdly / akkukapacitas 93,5 liter 100 kWh

Szabvanyos atlagfogyasztas

16,8 liter/100km

17,6 kW/100km

Terhelt kor (102 km)

Vontatmany témege 2180 kg 2180 kg

Utanfutd csatlakoztatas idétartama 6 perc 32 mp 35 perc 31 mp
Felhasznalt Glzemanyag / energia 19,3 liter 39 kW
Kapacitas ardnydban_ oo s 20,6% 39%
Tesztut atlagfogyasztas 18,7 liter/100km 38,2 kW
Fogyasztas eltérés a szabvanytdl +11% +20,6%
Teszt hatétavolsag 500 km 262 km
Feltoltés id6tartama 5 perc 28 mp 29 perc 2 mp**
Ures kor (102 km)
Felhasznalt Glzemanyag / energia 13,8 liter 16 kW
Tesztut atlagfogyasztas 13,4 1/100 km 15,9 kw
Fogyasztas eltérés a szabvanytdl -20% -10%
Teszt hatétavolsag 698 km 629 km
Feltoltés id6tartama 1 perc 32 mp 18 perc 59 mp*

* 82%-0s toltéttségre

** + 4 perc az utanfutd kezelésére

Fotdk: The Fast Lane Truck
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