automotive news
me 1d

Kiadta a Smarter Média Kommunikaciés Ugynékség (https://news.smartermedia.hu)

Negyedszazados az autdipar ordék unikornisa

A Toyota torténetének kétségtelenll legimpozansabb tipusa egyben a japan autégyartd
egyik legritkabb és legtitokzatosabban dokumentalt gyartmanya is. Titokzatossagara a
modell eredete ad magyarazatot: katonai jarmunek készilt ugyanis, amelybdl csak késébb
gyartottak mindéssze néhany tucat polgari valtozatot.

Ha semmi mast nem tudnank réla, gyerekjatékhoz mélté neve alapjan akkor is viszonylag
pontosan be lehetne azonositani a Mega Cruiser szlletési helyét és idejét: a XX. szdzad
végi Japanra volt jellemzé ez a Iényegre tord harsanysag. Valéjdban nem is lehetne ennél
pontosabban leirni a jarmu Iényegét: minden id6k legnagyobb Toyotdja a Land Cruiser
sokra becsilt értékeit volt hivatott Uj magaslatokba emelni, és egy egészen mas
kérnyezetben kamatoztatni. Annal is helyén valébb a parhuzam, mert a Toyota Land
Cruisert eredetileg katonai jarmUlnek tervezték, pontosan ugy, ahogy a Mega Cruisert is - az
mar a sors (ez esetben nagyon is kiszamithatd) jatékanak tudhaté be, hogy az utébbi
valéjdban soha nem lépett tul keretein.

A japan honvédelmi minisztérium valamikor a kilencvenes évek elején irta ki palyazatat egy
altaldnos célu, gyors mozgasu gépkocsira. Az elvarasok egyszerlden, am nehezen
megvalésithatdk voltak. Olyan gépkocsira volt sziikség, amely az atlagos terepjaréknal jobb
terepképességekkel és joval nagyobb teherbirassal rendelkezett, amely olcsén és gyorsan
javithaté, de leginkabb megbizhaté volt, és amely a legkulonfélébb feladatokra bevethetd
volt, a csapatszallitadstdl a vontatason at a fegyverzet mozgatdasaig. igy szlletett meg a
Toyota BXD10, népszerli nevén a Mega Cruiser, amely funkcionalitdsdban és
megjelenésében rendkivil emlékeztetett az észak-amerikai HMMWV-re, ismertebb nevén
Humvee - am ezzel nagyjabdl véget is értek a hasonlésagok.
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Az alvazas BXD10 hajtasarél egy 4.1 literes, soros négyhengeres dizelmotor gondoskodott.
Az ontottvas blokkra épllé, fellilszelepelt, hengerenként négyszelepes motor eredetileg a
négykerékhajtasu Toyota Coaster buszban debtalt (habar errél nem szélnak a
feljegyzések, valdszinlleg a két jarmd alvazaban is lehettek hasonlésagok: mindkét tipus a
Kakamigahara varosaban mukédo, 1940-ben alapitott Gifu Auto Body (izem gyartdsorain

készilt). A Toyota turbéfeltdltot és koztes toltdlevegd-hiitét szerelt a blokkra, igy annak
teljesitménye mechanikus befecskendezéssel elérte a 136, elektronikus injektorokkal a 153
[6erét.

A komoétosan adagolt fejlesztések nyoman a 17,8:1 sUritési viszonyu blokk
forgatdnyomatéka 290-r6l 382 Nm-re emelkedett. Az eréforras mogé egy négyfokozatd,
automata sebességvaltot illesztettek - és innen kezdddtek az igazan izgalmas részletek. A
Mega Cruiser tengelyenként egy-egy részlegesen 6nzaro differencialmuivet kapott, a két
tengely kozott pedig zarhaté differencialmi osztotta el az erét. A féltengelyek belsé
oldaldn, az auté kozéptengelyének kdzelében kaptak helyet a belsd hiités( tarcsafékek. A
motorsportbdl érkez6 konfiguraciéval egyrészt csokken a rugdzatlan tomeg, masrészt a
fékerbket nem a futdmd elemei, hanem maga az alvaz veszi fel - nem elhanyagolhaté
elénydk ezek egy 2,9 tonna sajat tomegl behemot esetében.


https://www.gifubody.co.jp/global/message/history.html

extrém nagy szabad hasmagassagot tett lehetévé: az autd 420 milliméteres targyak folott
volt képes azok érintése nélkul athaladni. A katydk sem okoztak gondot, kdszénhetéen az
elol és hatul alkalmazott, kettds keresztlengdkaros (!) felfliggesztésnek: a korabeli
beszamoldk szerint a Mega Cruiser nem csak adottsagaihoz képest, de abszolut értelemben
is kényelmesnek szamitott.

Az eddigi részletek alapjan is kifinomultnak és kiilonlegesnek tlnik a Mega Cruiser, pedig
még nem is emlitettik legkllonlegesebb jellemzdjét: az 6sszkerékkormanyzast. Az akar 12
fokban befordulé hatsé kerekeknek kdszénhetéen az 6t méternél hosszabb jarmu
komikusan aprd, 11,2 méteres koron fordult meg - a mUfajban etalonnak tartott Humvee-
nek pontosan négy méterrel tobb helyre volt sziiksége a 180 fokos mandverhez! A Mega
Cruiser terepképességeit fedélzeti kompresszorrdl szabalyozhaté nyomasu hatsé kerekek
tették elsGosztalyuva.



A Mega Cruiserbdl az évek sordn kdzel hdromezer darabot gyartottak a hadsereg szamara;
a projekt sikeresnek volt mondhatd. A Toyota ezért Ugy gondolta, a tlzoltésadgnak, a
rendérségnek, valamint a specidlis mentdalakulatoknak is hasznara valna egy hasonlé
jarmU - és ha mar a kormanyzati szervek és intézmények kaphatnak egy civil verziét, miért
is ne arulhatnak a modellt a nagykdézonségnek? Annal inkabb, mert a Toyota szerette volna
a Mega Cruiser szamara kifejlesztett technolégiakat idével atemelni a Land Cruiserbe is.

A BXD20 néven ismert polgari verzio viszonylag koran, 1996-ben piacra kertlt. Ez (j
orrkialakitast (szogletes fényszoérok, a kerekeket is takaro I0kharitd, kiegészitd
visszapillanté tikor), a marmonkannara emlékeztetd, vékony lemezajték helyett normalis
nyildszarékat kapott. A hatfal kozepérdl a jobb oldalra kélt6zott a szabadon hagyott
potkerék, a hatsé szélvédot pedig ablaktoridvel szerelték fel, méghozza rogton kettdvel
(eldl harom lapat tartotta tisztan a hatalmas Uvegfellletet). Mig a kozUlleti valtozatok a
legklulonfélébb karosszériaverzidokban készlltek, a szimpla és duplafluilkés platéstol kezdve a
hosszanti padokkal szerelt csapatszallitdon at a fegyverplatformokkal, lokatorral szerelt,
specialis jarmuvekig, a civil verzié kizarélag kombiként (igaz, kétféle tetdmagassaggal) volt
megvasarolhatd.



MEGA
CRUISER

Belll a mdfajban elvarhaté, eklektikus kép fogadta azt, aki felkapaszkodott a volan mogé. A
kezelGszerveket és egyéb szerelvényeket (koztlik az aprépénztartét és az elmaradhatatlan
kvarcérat) jobbara korabeli Toyota személyautdékbdl emelték at, igy funkciéjuk azonnal
egyértelm volt, elhelyezésiiket azonban nem befolydsoltdk ergonémiai elvek. A széles
padlékonzolra kiegészitd dobozt illesztett a Toyota. Ez volt az autd szérakoztaté és
kényelmi kézpontja: szivargyujtd, hamutartd, pohartartd, extra Iégbedmlidk, valamint
kazettas radid-magnoé gondoskodott a szokasos komfortszintrél - kivéve, hogy a Mega
Cruiser egyetlen elemében sem volt szokdsos jarmd.

Egyszerre akar hatan fértek el az autéban, bar a négyszemélyes masodik sor nem volt
demokratikus: a két szélen az eldl Glékkel azonos kényelemben helyezkedhettek el az
utasok, mig k6zépen a magas karddnalagutra biggyesztett, sz(ikds dupla pad kinalt némi,
de korantsem teljesértékl féréhelyet. Térképzsebek, hamu- és pohartarté, elektromos
ablakemeldk, valamint sajat légbedmlidk tették személyautdssa a kornyezetet; gyanuit
legfeljebb a kerités méretl kapaszkodd lattan foghatott az utas. De a kidolgozas, a
felhasznalt anyagok és féleg az 6sszeszerelés mindsége is a Toyota személyautdinak
szinvonalan allt. Menetdinamika? A Mega Cruiser a megfontoltan haladék jarm(ive - és a
precizen mandverezéké, hiszen a 217 centi széles, rosszul belathaté karosszéria nem
hagyott teret a tévedéseknek.



A projekt végull annak ellenére sulyos anyagi bukasnak bizonyult (és emiatt 2001-re le is
zarult), hogy a polgari Mega Cruiserért egy kisebb vagyont kértek el: a 9,6 milli6 jenes
vételar 1995-6s arfolyamon szadmolva 12,5 millié forintnak felelt meg, de ennél is
szemléletesebb, hogy ugyanekkor harom jdl felszerelt Toyota Land Cruisert vagy Toyota
Suprat vehettlink volna ennyi pénzbdl. Ez utébbiak ma komoly 6sszegekért cserélnek
gazdat vildgszerte, holott nagysagrendekkel tobb készilt belblik. A Mega Cruiser
korlatozott mindennapi hasznalati értéke és rendkivil korlatozott hozzaférhetésége
ellenére igazabdl soha nem valt gyUjtéi darabba. Ez azonban nem jelenti azt, hogy
fillérekért hozza juthatnank. Eppen ellenkezdleg: olyan ritkan keriil eladésorba egy-egy
darab, hogy nem alakult ki egyezményes arfekvése a tipusnak. Megmaradt tehat
mechanikus unikornisnak, amelynek csodalatos képességeket tulajdonitanak, pedig szinte
senki nem taldlkozott vele.

Toyota Mega Cruiser (1995-2001) muszaki adatok

Tipuskod KK-BXD20V-RRPEZ
Motor
15B-FTE, soros négyhengeres turbodizel, koztes
Tipusa toltélevegdb-hitdvel. Hengerenként négy felll fekvd
szelep.
Lokettérfogat 4104 cm3
Furat x Ioket 108 mm x 112 mm

Max. teljesitmény 150 LE @ 3400/perc



https://www.goo-net-exchange.com/catalog/TOYOTA/

Max. forgatdnyomaték 382 Nm @ 1800/perc

Négyfokozatl automata sebességvalto,

Erdatvitel hidrodinamikus nyomatékvaltd, overdrive
Attételek

1. 3,018
2. 1,548
3. 1,000
4. 0,765
Hatramenet 2,678
Terepfokozat 2,488
Tengelyattétel 3,700
Portalhid attétel 1,692
Futomi

4 x kett6s keresztlengbkaros, fliggetlen

Felfuggesztes kerékfelfliggesztés

Kormanymd attétele eldl /hatul 21,99/18,72

Forduldkor sugara 5,6 m

Abroncsok 37 x 12,50 R 17,5-8 (defektmentes)
Fékekek 4 x inboard, belsé hitésl tarcsa
Hajtédsképlet Allandé 4x4

kdzponti differencialzar, részlegesen 6nzard

Differencidlmutvek . AP
differencialmi e/h

Méretek és tomegek

Teljes hosszusag 5090 mm
Teljes szélesség 2170 mm
Teljes magassag 2075 mm
Tengelytav 3395 mm
Nyomtav eldl/hatul 1795 mm/1775 mm
Szabad hasmagassag 420 mm
Menetkész tomeg 2900 kg
Megengedett max. 6ssztomeg 3830 kg
Hasznos terhelhetdség 600 kg

Uzemanyagtartaly 108 |




Uléssorok szama 2
Ulések szama 6
Terepszogek

Rézs(iszog 50°
Elsé terepszog 49°
Hatso terepszog 45°
K6zépso terepszog 33°

Fotdk: Toyota, Megacruiser.com, Yuya Shino (Japanese Ground Self-Defense Force)
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