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Egy Corolla, amin semmi sem az, aminek latszik

A hatodik generéaciés Corolla GTl 1987 és 1992 kozott készilt, 135 16er@s, soros
négyhengeres motorja az elsé kerekeket hajtotta. Ennek a példanynak a motorja
hathengeres, a nyomatékot pedig a hatsé kerekek viszik at az aszfaltra. De talan a
legfontosabb: a forgalmiban 2017 szerepel gyartasi évként.

Svédorszagot nem tartjuk szamon a tuning-nagyhatalmak kozoétt, pedig az északi
nemzetnek minden adottsaga megvan ahhoz, hogy 6rultnél 6riltebb autdk sziilessenek
hatdrain belll. A svéd jarmdlgyarték nemzeti szervezete, az SFRO (Sveriges
Fordonsbyggares Riksorganisation) ugyanis nemcsak szakmai tandcsadassal tdmogatja a
legkllonfélébb mértékd atépitéseket, de az elkészult jarmlivek forgalomba helyezésében is
segit az alkotéknak.

Azt persze nem allitjuk, hogy amikor Mathias Johansson 2008-ban bekopogtatott hozzajuk,
az Ugyintézének nem esett ki a kezébdl a tliz6gép. Mathias ugyanis nem egy atlagos
motorcserében gondolkodott - azon mar rég tul volt. 2004-ben vette meg az 1989-es
gyartasu Corolla GTI-t, megbizhaté rohangalds auténak. Aztan eltévedt vele egy
palyanapra, és utdna nem volt megallds: a kovetkezd években lecserélte a kerekeket,
versenylléseket és tobbpontos biztonsagi 6veket szerelt be, az egyébként kivald allapotu,
16 szelepes motort pedig ugyanannak a blokknak a 20 szelepes, 165 l6erds verzidjara, a
fekete szelepfedele utan Blacktop néven ismert er6forrasra cserélte. Ezzel boldog is volt
2008-ban, amikor darabjaira szedte a Corollat - részint, hogy nagyobb szivocsodvet szereljen
be, részint, hogy orvosolja a karosszéria épségét veszélyeztetd korréziét.

A csupasz vazat elnézve furcsa latomasa tamadt: elképzelte autdjat hatsokerék-hajtassal.
Ekkor vette fel a kapcsolatot az SFRO-val, 6k pedig készségesen elmagyardztdk, hogyan
épitheti at legalisan a kis ferdehatut. Ugy tervezte, a Toyota Celica GT-Four turbémotorjat
(3S-GTE) épiti be az autéba, &m egyszer csak szembe jott vele egy negyedik generaciés
Toyota Supra TT-02 versenyautd, sérilt karosszériaval, de hibatlan futdmdvel és motorral.
A soros hathengeres 2JZ-GTE tul csabito lehetdségnek bizonyult...

Mathias 2009 végén fogott hozza az atépitéshez, bar talan pontosabb volna, ha épitésnek
neveznénk a folyamatot, hiszen az ajtokeretek és a tet6lemez kivételével az auté minden
eleme vadonatuj, sajat épitési darab. A hosszabb motor miatt vadonatuj tlzfalat kellett
szerkesztenie (a blokk béven beldg a szélvédd ald), a tervezett igénybevételre beépitett
bukdkerettel er@sitette meg a vazat, majd az eredeti boritélemezek helyére széles
karosszériat formazott Gvegszalas kompozitbdl. Egyedi minden kerékdob, a motorhazfedél,
a légszlrét kiszolgald kurtd, de még az elsd l16kharitd is, amelyben elegansan helyezte el az
egyedi tervezés( intercoolert.

Az épités kozel nyolc éven at tartott. Az SFRO kétszer talalkozott az autdval: 2013-ban,


https://news.smartermedia.hu
https://news.smartermedia.hu/tuning/egy-corolla-amin-semmi-sem-az-aminek-latszik

amikor elkészUllt a vaz és a futdbmd, majd 2017-ben, amikor mar a motor is a helyére kertilt.
Nyilvdnvalé volt, hogy az auténak semmi kdze az eredeti, 1989-es Corollahoz, Ugyhogy
vadonatuj alvdzszamot kapott, gyartasi éveként pedig az utolsé bevizsgalds datumat, azaz
2017-et irtdk be a forgalmiba. Bizony, a forgalmiba: az SFRO ugyanis elégedett volt az
elvégzett munka minéségével, igy Mathias forgalomba helyezhette (azaz kézuton is
hasznalhatja) egyedi versenyautdjat.

Akiben a legcsekélyebb kétség merillne fel a Corolla rendeltetésével kapcsolatban, elég, ha
vet egy pillantast a beltérre: a kézzel megformazott mUiszerfalba illesztett Supra TRD
versenymuszerek, nyersbdrbe vont Sparco versenykormany, négypontos Sparco Sprint
biztonsagi ovek és kagyldéllések adjak meg az alaphangot. Az oldalablakok nem lehlzhatdk,
az ajtén nincs fogantyd, csak egy szij, a hatsé Ulések helyét pedig befedték. A
bajuszkapcsoldk azonban maradtak, hiszen kdzUton sziikség lehet rajuk.

Mathias elégedett a munkaval, de tavolrdl sem érzi Ugy, hogy a végére ért volna.
Kovetkez6 terve, hogy az Givegszalas karosszériaelemeket karbon kompozitokra cserélje.

Az eddigiekbdl kiindulva aligha fogja elkapkodni a munkat, addig fog dolgozni rajta, amig
nem érzi tokéletesnek. Utdna pedig johet a kovetkezd otlet...

Auto: Toyota Corolla GTi (1989)

Epité: Mathias Johansson

2)Z-GTE 3.0 literes, soros hathengeres turbémotor. 1 db Borg
Warner turbéfeltéltd; Forge 44mm wastegate. 75 mm-es
nemesacél kipufogdérendszer. Uzemanyag-tartalyba integralt
benzinpumpa, egyedi aluminium intercooler

Motor:

Getrag V161 hatfokozatu kézi sebességvalté, rovidre vagott Supra

Erdéatvitel: B . o o
TT kardantengely, Torsen részlegesen dnzaré differencialmd

Felfliiggesztés: Toyota Supra TT-02 elsé és hatso felfliggesztés

eldl nyolcdugattyuls nyergek, 380 mme-es tarcsak;
Fékek: hatul négydugattyus nyergek, 356 mm-es tarcsakhatul Advanti
Vertex 19x9.5, Dunlop 275/30

Kerekek és eldél Advanti Vertex 19x8.5, Dunlop 235/35;
abroncsok: hatul Advanti Vertex 19x9.5, Dunlop 275/30

Mddositott 6. generaciés Toyota Corolla ferdehatu karosszéria;
sajat gyartasu csévaz, bukdkerettel;

Karosszéria: widebody karosszéria

szegecselt és ragasztott aluminium fenéklemez-borités;
gyari Toyota Red 3E5 festés

szegecselt és ragasztott aluminium padlo;
sajat gyartasu, lvegszalas mUszerfal;

Belsé tér: Alcantara oldalfal-boritas;

1988-as Toyota Corolla tetékarpit;
olajhédméré, toltényomas-méré

Foték: Mathias Johansson
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