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Tengelyartikulacid, avagy ezért nem terepjard a
szabadiddéjarmu

A crossoverek példatlan népszerliségében fontos szerepet jatszik az a meggy6z6dés, hogy
a mUfaj tagjai a személyautdék kényelmi funkcidit a profi 4x4-esek terepképességeivel
kombinaljdk. Ez sok szempontbdl igaz lehet, am a végsd teszten kiderll, hogy nem egy
fabol faragtak 6ket - szerencsére.

Ve

lendiletlk pedig egyre né; térnyeréslik jelenleg megallithatatlannak tlinik. A terepjarok
magas épitésmaodjabdl adddod biztonsagérzet, remek kilatas és j6 helykinalat mellett a
modern, 6nhordd padlélemezek, a személyautdokkal rokon futdmdvek, valamint a fejlett
technoldgiai tartalom egy(tt teszi 6ket kivanatossa.

Vannak azonban olyanok is, akiknek ez csak része a teljes képletnek: 6k valédi kett6-az-
egyben gépkocsinak tekintik szabadid6jarm(iviket, amellyel kézlGton és terepen egyforma
magabiztossaggal kdzlekedhetnek.

A fejlett elektronikus hajtasvezérl6é rendszereknek készonhetéen ma mar sok esetben
0sszkerékhajtasra sincs szilkség ahhoz, hogy atkecmeregjlink egy-egy csuszés, tapadds,
goérongyos Utszakaszon. Ha pedig az auté klasszikus mechanikus (vagy, ahogy a Toyota
hibrid modelljeinél lathatjuk, villanymotoros) AWD rendszerrel is rendelkezik, tényleg csak
megfelel6 abroncsok kérdése, hogy akar esGben is eljussunk a csak félduton
megkodzelitheté nyaraléba, vagy folkapaszkodjunk egy behavazott emelkeddén.

Van azonban egy pont, ahol a legkivaldbb szabadidéjarmi sem veszi fel a
versenyt a terepjardkkal: ez a ugynevezett tengelyartikulacio, azaz az elso és
hatsé tengelyek azon képessége, hogy eltéré mértékben térjenek ki a
vizszinteshez képest.

Ez mérhetd, sét szamszerdlsithetd, méghozza egy 20 fokos rdmpa segitségével. Az egyik
els6 kerékkel felhajtunk a rémpara, majd egészen addig haladunk, amig a masik harom
kerék valamelyike (rendszerint a rampa oldali hatsd) el nem emelkedik a talajtél. A
rampaindex (RTI) a rampan megtett tavolsag és a tengelytav hanyadosa, 1000-
rel szorozva.

Ha egy auté képes mindkét azonos oldali kerekével felhajtani a rampara, mikézben mindkét
masik oldali kereke a talajon marad, rédmpaindexe a megtett tavolsagtél fliggéen eléri vagy
meghaladja az 1000-et. Reméljik ez a rovid dsszefoglalé mindenki szamara érthetévé tette
a mérési metdédust. Mindennek a hétkdéznapokban nincs persze nagy jelentésége, szikldkon,
vizmosasokban koézlekedve azonban az elakadas és a tovabbjutas kozotti kilonbséget
jelentheti.
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Hogy demonstraljak a crossoverek és a terepjardék kozotti kilonbséget, az amerikai
Autoblog autds weboldal szerkeszt6i harom 6sszkerékhajtdsu Toyota modellel hajtottak fel
a szabvanyos rampara. Az elsé a Toyota RAV4 TRD Off-Road kivitele: a csaladi crossover
terephaszndlatra optimalizalt futémuvel szerelt kivitele volt. Az auté 830 millimétert haladt
elére a rampan, miel6tt elemelte volna hatsé kerekét; ez a 2690 mm-es tengelytavval 308-
as RTI értéket eredményezett, ami az atlagosnal egy kicsivel jobb crossover eredmény.

Ezzel szemben a szintén fliggetlen els6 és hatsé felfliggesztéssel szerelt, de alvazas
Toyota Land Cruiser J200 tobb mint kétszer olyan messzire, 1885 mme-re jutott a
rampan. A 2850 mm-es tengelytavot figyelembe véve ez 661-es RTI értéket jelent. Az
elsé tengely egyik végpontja ilyenkor 645 mm-rel magasabban van, mint a masik - ez
négy szabvanyos lépcs6 magassaganak felel meg.

A kettd kozott végzett a Toyota 4Runner TRD Off-Road, egy szintén flggetlen
kerékfelfliggesztésl, de alvazas épitésl szabadiddéjarmu; 555-6s rampaindexével jéval
kézelebb allt az ikonikus Land Cruiserhez, mint a RAV4-eshez.

Ami persze elény terepen, hatrany lehet kdzuton: a nagy tengelyartikulaciéra képes autdk
karosszériadja rendszerint ijesztd mértékben beddl kanyarban. A Toyota erre is tud persze
megoldast: a Land Cruiser és a 4Runner KDSS rendszere mechanikusan zarva
tartja a kanyarstabilizatorokat, azaz orszaguton kedvez6 vezethetéséget biztosit,
szilkkség esetén azonban ,,elengedi” a tengelyt, hogy az szabadon kitérve
dolgozhasson a terep egyenetlenségein.

Azok a terepjardok, amelyek nem rendelkeznek ehhez hasonlé aktiv
kanyarstabilizatorral, komoly kompromisszumot kdévetelnek aszfalton, nem csak
a kényelem, de a menetbiztonsag szempontjabal is.

A Toyota esetében azonban csak a felhaszndlds mddja hatarozza meg a kilonbséget: aki
megkérddjelezhetetlen terepképességre vagyik kiemelkedé kozuti komfort mellett, a Land
Cruiserben talalja meg a szamitasat, mig a RAV4 a legjobb személyautdkat idézé
menetdinamikat és kényelmet kinal, mik6zben terepalkalmassdga igy is meghaladja az
atlagos felhasznaldk igényeit.

A tesztelés gyakorlati megvalésitasardl az alabbi videdban tobbet is megtudhat.
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