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Egy lépéssel a trendek elétt: 6tven éves a Toyota
Celica

Idén lenne 6tven éves a japan sportauté-épités legendas klasszikusa. A Toyota Celica a
lehetd legjobbkor szlletett, és sokak banatara ereje teljében tavozott.

A hatvanas évek végén ésszer( forradalom soport végig a nyugati vildg autéiparan. A
tomegpiaci Ugyfelek vasarléereje mar lehetdvé tette, hogy ne kelljen a leggazdasdgosabb
megoldasra torekednilk. Két autéra azonban nem futotta az dtlagembereknek, igy
szuletettek meg a praktikus 6romautdk: az élvezetes vezethet6séget mindennapi
praktikummal kombinalé modellek.

Az Eszak-Amerikabdl indulé mozgalomra villdmgyorsan reagalt a Toyota, és 1970
decemberében bemutattdk az Uj generaciés Carina szedan kétajtds, 2+2 Uléses kivitelét.

Kiegyensulyozott aranyait latva nehéz elhinni, hogy elsé szarnyprébalgatas volt, a teljes
képhez azonban az is hozzatartozik, hogy a Carina Celica volt az els6 japan auto,
amelyet modern robotok szereltek 6ssze, és az egyik elsd olyan japan autd, amelyet
mar a hérihorgas észak-amerikai és eurdpai vasarlék igényeit szem eldtt tartva épitettek.

A komfort és a dinamizmus elvarasat igényes futdmdlvel elégitették ki a mérndkok, eldl
kett6s keresztleng8karos, hatul négy lengékaros geometriat alkalmaztak. Csak Japanban
volt elérhetd a sportfutdmdiivel szerelt ritka GTV verzid; a széria csucsat vilagszerte a 2.0
literes, 145 léer6s motor képviselte.

Ez a Yamaha hengerfejjel szerelt 18R-G blokk adta azoknak a versenyvaltozatoknak az
alapjat, amelyekkel a Toyota vilagszerte, igy Eurépaban is megkezdte szarnyprébalgatasait
a motorsportban.
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Az els6 generacios Celicabodl hét év alatt egymillié darab késziilt, a modell
népszerlisége a gyartas végéig toretlen maradt. A Toyota mégis levaltotta a modellt - és a
rajongok rogton lattak, hogy miért.

Az Ujonc latvanyosabb hosszabb és szélesebb, kényelmesebb és gazdagabban felszerelt
modell volt, amely azonban maradéktalanul hozta az el6dot olyan népszerilvé tevd vezetési
élményt és kifinomultsagot. Ahogy korabban, most is kétféle karosszériatipus (kupé és
ferdehatu) kozott valaszthattak az Gigyfelek, a hatsé Gléspad immar valéban
haromszemélyes volt; nagyobb méretei és gazdagabb felszereltsége dacara mégis
csokkent az auté tomege.



A konnyl épitésmddra egyébként a modell 35 éves palyafutdsa sordn mindvégig
kovetkezetesen Ugyelt a Toyota: az eredetileg 9 mdazsas auté még hetedik kiadasa is
kevesebb mint 1,1 tonnat nyomott.

A fejlesztések nyoman a masodik generaciés modell alkalmassa valt a hosszu tavu
utazasokra: ez hivta életre azt a hathengeres motorral szerelt Celica Suprat, amely aztan
késdbb nevének eldtagjat elhagyva 6nallé karriert futott be.

A masodik kiadasu Celicat imadtak a vevdk, fiuggetlen karosszériamiihelyek még
kabrid és targa tetds atépitéssel is kinaltak, négy évvel késébb mégis nyugdijaztak.
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A nyolcvanas években 180 fokos fordulatot vett a divat, egyik naprél a masikra
megvaltozott a zenei izlés, a vevlk pedig bukdélampas, digitalis mlszerekkel szerelt,
szogletes formatervl sportautdkat kerestek.

Japédnban zavarba ejtéen gazdag volt a valaszték, hidsz kiilénb6zd kivitel (plusz hétféle
Celica Supra) allt a vevdk rendelkezésére.

A vildg mas tdjain a |ényegre szoritkozott a Toyota, kivalé futémdvel, kétliteres motorral és
ezekre optimalizalt fékrendszerrel tartottak alacsonyan az arakat - a vevék egyik szeme
nevetett, a masik pedig vagyakozva sirt, tudva, hogy Japanban elképesztéen
modernnek szamito, dupla vezérmiitengelyes turbomotorral is elérheto volt a
Celica.
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Ez utébbi 180 lderds valtozatat kapta meg az a Celica GT-TS modell is, amely a Toyota elsé
B-csoportos WRC versenyautdjanak homologizacids példanyaként a kor talan

legkivanatosabb japan sportautéja volt.

Az 1985 nyaran piacra dobott, 6todik generacios Celica legfontosabb Ujitasa a
keresztmotoros, els6kerék-hajtasu hajtasldncra vald atallds volt. A vadonatuj formanyelvet
kévetd Ujonc a fliggetlen teszteken mutatott kiegyensulyozottsagaval, kivalé
vezethetdségével gy6zte meg a hatsékerék-hajtast siratd hiveket.




Amikor pedig a kivalé futdmi mellett megjelent a kdztes tolté-levegdbhlitével szerelt
turbédmotor is a kinalatban, mindenki érezte, hogy motorsport-legenda van sziletében. A
Japén legerdsebb kétliteres motorjaval (185 LE) szerelt, 6sszkerékhajtasu GT-Four végll
elkezdett aranyat teremni a markanak.

Mikdzben a rali sportban a negyedik generacié aratta sikereit, az Ggyfelek Uj, sikkes
megjelenésl széridval kdoszontotték a kilencvenes éveket. A két modell voltaképpen
ugyanazokra az alapokra épult, am az atdolgozott karosszéria nem csupan a kor izlésének
felelt meg jobban, hanem dramvonalasabb és kdnnyebb is volt.

A modell folytatta a GT-Four diadalmenetét: az utcai modell 225 Iéerével, a WRC
versenyverzid két konstruktéri vildgbajnoki cimmel halalta meg a rajongdk hlségét és
szeretetét.

Mikdzben a vilag az utolsé bukéldampés Celicat Gnnepelte, a Toyota mar javaban
fejlesztette a kovetkezd, hatodik generaciés modellt: a marka az autdéiparban
szokatlanul rovid, négyéves modellciklusokkal garantalta, hogy a Celica
megjelenésében és technikajaban mindig a konkurencia elétt jarjon. Az Uj modell a
bevalt hajtaslancokkal és futomuvel, de vadonatuj, szilardabb és konnyebb padldlemezzel
és a Supra altal ihletett megjelenéssel Iépett piacra.

A kilencvenes évek utolsé harmaddban megvaéltoztak az eréviszonyok a motorsportban, és
atalakultak a vasarléi igények szerte a vilagon. A Corolla egyre igényesebb, finomabb
autéva valt, ezért hitelesen vehette at a WRC-stafétat a Celicatél - a dontést 1998-ban
ezustéremmel, 1999-ben pedig vilagbajnoki cimmel halalta meg a csaladi kompakt.

A Celica ezzel mentesllt a tobbfunkcids feladatok aldl, igy az 1999-ben szinre 1épo,
utolsé generacidja a kompromisszumokra fittyet hanyd, latvanyos, konnyi és
kompakt kupéként mutatkozott be. Ez volt az elsé Celica, amelyet kizardlag
kupéként gyartottak - sem ferdehatd, sem kabrié nem készilt belble -, és kdzvetlen
elédeivel ellentétben 6sszkerékhajtassal sem készllt.



Ekkor azonban a vildgot mar egyre kevésbé érdekelték a sportautdk. A gyors
modellciklusoknak készénhetéen azonban a Toyota ekkor is késlekedés nélkul tudott
reagalni, igy mig sok versenytarsa dicstelenUl elsorvadt, a Celica népszerlisége csucsan
vonulhatott vissza a kdzszerepléstodl.



A széria utolso példanya 2006 tavaszan gordiilt le a gyartésorrol; valamivel tobb
mint 35 év alatt 4 129 626 darabbal tette szinesebb, vidamabb és boldogabb
hellyé az autdzas vilagat.

Toyota Celica generacidk

Celica Celica Celica Celica Celica Celica Celica
A20/A30 | A40/A50 A60 T1l60 T180 T200 T230
Gyartas 1970-1977 || 1977-1981 || 1981-1985 | 1985-1989 || 1989-1993 || 1993-1999 || 1999-2006
Tengelytav (mm) 2407 2500 2500 2525 2525 2535 2600
Hosszusag (mm) 4170 4410 4435 4410 4470 4500 4335
Szélesség (mm) 1600 1640 1665 1710 1690 1750 1735
Magassag (mm) 1300 1310 1310 1260 1280 1300 1310
(oojesitmeny-tartomany | g7.145 | 80-145 | 90-180 | 87-193 | 103232 | 106251 | 140-192

Foték: Toyota, wheelsage.org
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