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360 ezer kemény kilométer utan ilyen a Lexus V8-as
sportmotorja

Egy amerikai tulajdonos tapasztalata szerint sem a teljesitményndveld tuning, sem a
rendszeres palyahaszndlat nem tudott kart tenni a Lexus legendés 2UR-GSE
szivdmotorjaban.

Minél kiélezettebb a teljesitmény, annal nagyobb az igénybevétel, és annal révidebb az
élettartam. Ez az autdézasban annyira nyilvdnvald, mint a tény, hogy holnap is felkel a nap.
Ezt a kompromisszumot tehat mindenkinek el kell fogadnia, aki kézuti sportautd
vasarlasara adja a fejét. Ha raadasul nemcsak kézuton (ahol elvileg nem is volna szabad)
teszi prébara autdja képességeit, hanem rendeltetése szerint, versenypalyan hasznalja azt,
hatvényozottan gyors elhasznalédassal kell szdmolnia minden tulajdonosnak.

Ez aldl is vannak persze kivételek. Ott van példaul a Toyota 2JZ motorcsaladja, az
autégépészet torténelmének egyik legkivalébb konstrukcidja, amely alapkivitelében
elpusztithatatlan, tuning-alapként szinte mindent kibir, és eredeti teljesitményének két-
haromszorosara hangolva sincs panasz a megbizhatdésagara.

Ugyanez a helyzet a cégcsoport egy masik kiélezett alkotasaval, az otliteres, V8-as 2UR-
mostanra pedig nemcsak sportmotorként (Lexus RC F), hanem a piac egyik
legharmonikusabb tdrakupéjanak, a Lexus LC500-asnak a kifinomult, mégis lehengerld
eréforrdsaként is szolgal.

Hogy milyen kivald konstrukcié a blokk, j6I mutatja, hogy 13 éve gyartjak gyakorlatilag
valtozatlan formaban (ld. keretes irasunkat). Az viszont az Ujkori adatokbdél nem derdil ki,
hogy mire képes egy eredeti motor 12 év hasznalat - méghozza intenziv hasznalt - utan. A
kérdés szerencsére nemcsak bennink merdlt fel, hanem egy Jared Pink nev( amerikai
fiatalemberben is, aki egyrészrél egy 235 ezer feliratkozéval rendelkezd autds YouTube
csatorna allandé mulsorvezetdje, masrészt egy 2008-as Lexus IS F tulajdonosa.

A 290 ezer kilométerrel megvasarolt autéba tébb mint 60 ezer intenziv kilométert pakolt,
részben palyanapokon, részben kozuti tiraversenyeken, részben hétvégi programok soran,
és bar mindvégig példasan gondjat viselte a sportszedannak, egy percig sem bant vele
kiméletesen. Amikor aztan a kilométer-szamlalé elérte a 227 ezer mérfoldet (365 ezer
kilométer), Ugy dontott, bepillant a szinfalak mogé.

VIDEO: https://youtu.be/HT-DZ2ukqAs

A mUveletrél készitett videod teljes egészében megtekintheté a , és amellett, hogy Jared
ravilagitott az eredeti gyari alkatrészek meglehetésen borsos arara, fontos tanulsagokat is
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levont. Mivel a szelepfedélnél olajizzadast tapasztalt, a tdmitések cseréje mellett dontott.
Amikor ehhez felnyitotta a motort, egyrészt beigazoldédott a csere szlikségessége (a 12 év
alatt teljesen megkeményedett a hengerfej és a gyujtégyertydk tomitése), masrészt viszont
- a tomitések miatt jelen 1évé olajtdl eltekintve - megddbbentden jé allapottal taldlkozott.
Ahogy a vided 14. percénél lathatd, a makulatlanul tiszta motor mentes volt minden kosztoél
és lerakédastol.

Ahhoz persze, hogy az enyhe, korllbelll tizszazalékos teljesitménynodveld kidran atesett
blokk ilyen kivalé allapotban legyen, a fantasztikus mechanikai adottsagok mellett
rendszeres, hozzaért6 karbantartasa is sziikség volt. Jared azonban nem misztifikalja tdl az
Ugyet. Szerinte a hosszu élettartam titka megnyugtatéan egyszerd: ,,cseréld becsliletesen
az olajat, hajtsd keményen az autdt, és bizz a japan technikaban”.

Egy legenda, szamokban

A 2007-ben bevezetett 2UR-GSE egy aluminium blokkos, Yamaha fejlesztésl, szintén
aluminium hengerfejjel szerelt, két felllfekvd vezérmltengelyes eréforras. Valtozé
vezérlésl szivo- és kipufogdszelepei killondsen nagy emeléssel miikodnek, a szivészelepek
titanbdl készultek, szivocsove valtoztathatd hosszisagu. A motor kettds (kdzvetlen és
szivotorok-) befecskendezés utjan jut tzemanyaghoz, a legnagyobb fordulatszam
7300/perc.

A 94 x 89,5 mm furat x I6ket aranyu er6forrds 2014-ig (az IS F gyartdsanak besziintetéséig)
11,8:1 sdritést alkalmazott, legnagyobb teljesitménye ekkor 421 LE volt (6600/perc
fordulatszamon), maximalis forgatényomatéka 503 Nm a sportmotoroktdél megszokott
magas, 5200/perc fordulaton.

A 2015-ben bevezetett RC F és GS F modellekbe beépitett valtozatai nagyobb slritést
(12,3:1) kaptak, ami a teljesitményt 473 l6erére (7100/perc), a legnagyobb nyomatékot 528
Nm-re (4800-5600/perc) emelte. Késbbb, a Lexus LC500 fedélzetén mar 477 16erét
teljesitett (7100/perc), maximalis forgatdnyomatéka 540 Nm volt (4800/perc). Atmenetileg
ennél is er6sebbre hangoltdk az RC F-et, amelynek 2019-es kiadésa 481 Iéerét és 535 Nm
forgatényomatékot tudott, azonos fordulatszamokon.

Foték: Lexus, Wrench Every Day YT-csatorna
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