automotive news
me 1d

Kiadta a Smarter Média Kommunikaciés Ugynékség (https://news.smartermedia.hu)

Tiz éves az autd, melynek kedvéért még a Toyota
elnoke is kabalafigurava valtozott

Sokan a valaha volt legjobb japan auténak tartjdk a Lexus LFA-t, pedig a debutalasaig
vezetd Gt tele volt buktatdkkal. Azonban valddi klasszikus szlletett 2010-ben, egy olyan
autd, amelyhez hasonlét csak hdsz-harminc évente készit a Toyota-konszern. A Lexus LFA
minden tekintetben a legek autdja. Még egyetlen tipus fejlesztése sem tartott ilyen sokaig,
egyik sem emésztett fel ennyi pénzt, és talan egyik sem igényelt ennyire sokrétu fejlesztési
munkat. Cikkiinkben ezt a munkat mutatjuk be.

Tiz év megfeszitett munkaja utan, 2010. december 15-én gordult le Gnnepélyes ceremdnia
keretében a szerel6szalagrél a legelsé Lexus LFA. Az eseményen a Toyota és Lexus
vezérkaron kivill részt vett a Lexus markanagykovete, a 2007-es Miss Universe Mori Riyo és
a LFA-n dolgozd csapat tobbsége, mintegy 150 ember.

Azonban az autds szakmdban a hosszU ideje vart Uj japan szupersportautd ovacié helyett
eleinte csak értetlenkedést valtott ki, mert 375 ezer dolldros ardval nagyjabdl hatszor
annyiba kertlt, mint a hdrom évvel kordbban érkezett Nissan GT-R, és kétszer annyiba,
mint a 2009-ben debutalt Ferrari 458 Italia. Rdadasul a Lexus mindkét konkurensnél
hajszallal rosszabb menetteljesitményekkel rendelkezett. Aztan ahogy teltek az évek, az
LFA szép lassan elfoglalta az 6t megilletd helyet az autdés univerzumban, egyre tobb
rajongét szerzett a Forma-1-es génekkel rendelkezd, az alapjarattél 9000-es fordulatig 0,6
masodperc (!) alatt felpérgd V10-es szivdomotorja, a merev és konnyl szénszélas
karosszéridja, a Lexus-mércével is kimagasld belsé tere és persze a kivald vezethetésége
miatt.

Tobb elismert autds Ujsagird, tobbek kozott Jeremy Clarkson a Top Gearbdl, valamint a
napjaikban rendkivul népszerl Chris Harris is bevallotta, hogy az LFA a legjobb auto, amit
valaha vezettek, és a tulajdonosok is elégedetten dorzsolhették a tenyertket, mert a
modell értéke stabilan emelkedik: ma mar minimum félmillié dollart kell fizetni egy szép
példanyért, de nem ritka az egymillié dollar koruli vételdr sem.

Kevesen tudjak, hogy fé piacan, az Egyesiilt Allamokban eleinte nem is értékesitették a
kocsit, csak lizingelni lehetett két évre (és utdna vasarolhatta meg ugyanaz a személy),
erre a megoldasra azért volt sziikség, hogy kiszUlrjék azokat, akik anyagi haszonszerzéstol
hajtva, kizarélag tovabbadasi céllal akartak hozzajutni a limitalt szérias ritkasaghoz.

Bar Ujkoraban is draga volt az LFA, Gzletileg nem volt sikertorténet a konszern szamara: a
pletykak szerint akkor is veszteséges lett volna a projekt, ha 6tszér akkora szamot irtak
volna az arcédulara, mivel egymilliard dollarnal is tébbet koltottek a fejlesztésre és a
minddssze Otszaz példany legyartasara (ezt a szadmot hivatalos forras sosem erdsitette
meg). De nem is ez volt az LFA feladata, hogy pénzt termeljen, hanem az, hogy
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megmutassa, a Lexus mérnokei joval tobbre képesek megbizhatd luxusszedanok és
szabadid6-auték tervezésénél, és ha sziikséges, akar a nagy eurdpai markakndl is jobb
szupersportautét tudnak alkotni.

A szalvéta, melybdl 500 pontos lista lett

1989-ben mar megmutattak, hogy képesek a semmibdl |étrehozni egy olyan luxusautét,
ami a legjobb eurdpai limuzinokkal is felveszi a versenyt, és Uj sztenderdeket allit fel a
min6éség és a megbizhatdsag terén, ez volt az LS. De a Lexus egyik mérndke még az
eladasi és szakmai sikerek ellenére is Ugy érezte az ezredforduld tajékan, hogy sziikség
lenne egy vérbeli, csucskategdrias sportautéra is ahhoz, hogy a japan prémiummarka
végképp megszilarditsa helyét az autogyartdk elit klubjaban.

Bar az LFA szil8atyjanak sokan a cégalapitd Kiicsiréd Toyoda unokajat, a Toyota 2009-ben
megvalasztott elndkét, Akid Toyodat tartjak, az otlet valéjaban a Lexus terméktervezési
fomérnokének, Tanahasi Haruikonak a fejébdl pattant ki, amikor 2000 januarjaban a gyari
Sibecu tesztpdlydn dolgozott Hokkaidéban. Itt a vildg 0sszes jellemz6 Utfellletét szimulalni
tudtak, de maga a létesitmény is paratlan volt a maga nemében.

Tanahasit - aki a Carlos Sainzot 1990-ben egyéni rali-vilagbajnoki cimhez segit6
versenyautd alapjanak, az utcai Toyota Celica GT-Four ST165-nak volt a fétervezdje -
elblvodlte a versenypalyaval, valamint nagy sebességl dontott korpalyaval is rendelkezd
létesitmény; azt gondolta, akar egy szupersportauté kifejlesztésére is alkalmas lenne a
hely.

Otletét megosztotta par kollégajaval egy esti barldtogatas alkalmaval, és az els skicceket
az autoérdl rogton le is rajzoltadk az asztalra kitett szalvétdkra, am az otletet nem kovette
tett. Tanahasi csak egy évvel késébb, titokban mutatta meg a 680-as kdédjell terveket a
mara mar legendava valt Naruse Hiromunak, a Toyota elsé szamu gyari tesztpilétajanak,



aki lelkesen reagalt, és par hét alatt - teljes titokban - k6zdsen 6ssze is allitottak egy 500
pontbdl allé listat, amely pontosan definidlta, hogy milyennek kellene lennie a kocsinak.

Buddha keze

Ezen szerepelt a 48-52 szazalékos sulyelosztastdl kezdve az orr-k6zépmotoros
elrendezésen at a kormanykerék formajaig minden, és azt is kikototték, hogy ne a motor,
hanem a futém legyen a legfontosabb a fejlesztések kezdetén. Utdbbit Buddha kezéhez
hasonlitottdk, mert az is folyamatosan kommunikdl az emberrel, szinte eggyé valik vele, a
tehetségest jutalmazza, de a kevésbé lGgyest sem blinteti meg.

Egyre nyilvanvalébba valt, hogy a 680-as projektet hivatalossa kellene tenni, azonban
Tanahasi tudta, hogy a tdmeggyartasra specializdlédott Toyota vezetdi nem valdszinl, hogy
aldasukat adnak egy ennyire draga és exkluziv programra, foként Ugy, hogy az auté egyedi
részegységeit mas modellekben nem tudnak felhasznalni, és a legtdbb alkatrészt hazon
belll kellene kifejleszteni.

2002 elején Narusénak az az otlete tamadt, hogy egykori tehetséges tanitvanyat - akit
vezetéstechnikara oktatott -, a cégbirodalom 6rokosét, a ranglétran egyre feljebb
kapaszkodd Akio Toyodat is vonjak be a terveikbe, mert az ekkor még ,,csak” a Toyota kinai
részlegét iranyité topmenedzser mar jelentds befolyassal rendelkezett az
igazgatétanacsban. Naruse tudta réla azt is, hogy nemcsak a munkdja, hanem a
szenvedélye is az autdzas, mi tobb, remek versenyzd és nyitott személyiség.

A meggy6zés miivésze



Akio természetesen orllt a kezdeményezésnek, egyedil abban nem volt biztos, egy efféle
szupersportauté hogyan illeszkedne be a tobbi Lexus modell k6zé. Ezért egy titkos
maganakcidéba kezdetek. Naruséval és Tanahasival tobb elismert szupersportautét kivittek
egy palyara, mert kivancsiak voltak, hogy mi teszi ezeket a vasarlé szamara kivanatossa.
Véqul arra a megallapitasra jutottak, hogy a szupersportauténak nem is kell passzolnia a
polgari modellek k6zé, mert pusztan az lesz a szerepe, mint egy titkos szésznak, ami
megfliszerezi a tobbi ételt, és kildonleges aromat kdlcsondz nekik. Akio ezutdn mar teljes
vallszélességgel a projekt mellé allt, de az igazgatdétanacsot még meg kellett gy6éznie, ami
egyaltalan nem igérkezett konnyU feladatnak.

Kapéra jott, hogy a Toyota 2002-ben tért vissza a Forma-1-be (ahol akkoriban még a
csodalatos hangt V10-es szivémotorok versenyeztek). Am a markdnak nem volt semmilyen
sportos utcai modellje, ami profitalt volna az ottani csdcstechnoldgiakbdl; valamint a
konszern arra készUlt, hogy hazai piacan, Japanban is bevezesse végre a Lexus markat (ez
2005-ben tortént meg), amihez jél jott volna egy igazan nagy bejelentés.

Véqul 2002-ben, egy - kdzel egy napig tartd - parazs hangulatu, szaz felsévezetd
részvételével megtartott megbeszélésen megkapta a z6ld jelzést a Lexus szupersportauté
projektje. A projekt szamara gyakorlatilag korlatlan forradsokat biztositottak, azzal a
feltétellel, hogy az exkluzivitas érdekében maximum 500 példany készilhet a modellbdl,
ami kissé elszomoritotta a projekt fdmérnokének kinevezett Tanahasit.

Tiz évnyi munka egy év alatt

2003 nyarara mar elkészullt az elsé prototipus, amelyet Naruse mellett Akio is rendszeresen
tesztelt, 2004-ben pedig méar a németorszagi Nirburgringen zajlott a munka. A
nagykozonség csak 2005 januarjaban szerzett tudomast a készil6 autérédl, amikor a Lexus
az LF-A nev( tanulmannyal érkezett meg a Detroiti Autdszalonra.

Az intenziv érdekl8dés ellenére csupan annyit arultak el réla, hogy aluminium karosszérias,
ot liternél kisebb V10-es motor hajtja, és nagyjabdél 200 mérféld/éras (322 km/h-s)
végsebességre képes. Két évvel késdbb a detroiti Lexus stand kdzéppontjaban ismét egy
LF-A tanulmany allt, amely mar rendes belsé térrel is rendelkezett.



Az csak késdbb derilt ki, hogy azért volt tiz centivel hosszabb (4,5 m) az elsénél, és azért
voltak kidolgozottabbak a részletei, mert alapvetd valtozasok torténtek a festés alatt: a
karosszériat mar nem aluminiumbdl, hanem nagyrészt szénszalbdl (CFRP) készitették el.

Hihetetlen, de 6t éve folyt az LFA fejlesztése, amikor 2006-ban, az akkor mar
termékfejlesztésért felelds Toyota alelnok Akio meggydzte az igazgatétanacsot, hogy
konny(ifém helyett a sokkal dragabb karbonbdl kell a térvazas karosszériat késziteni, mert
igy nemcsak egy méazsat tudnak lefaragni a tdomegbdl, de a torziéds merevségét is
fokozhatjak. Csak a karosszéria mintegy 35 sz4zaléka, az els6-hatsé segédkeretek és
nyulvanyok maradhattak aluminiumbdl a konnyU javithatésag miatt.

Annak ellenére dontéttek igy, hogy Tanehasi ellenezte a valtast, ugyanis tudta, hogy a
Toyotanak semmi tapasztalata nincs ezzel az egzotikus anyaggal (a kolni székhely( Fl-es
csapat teljesen mas szénszalat hasznalt, mint ami egy utcai autéhoz kell), ezért a fejlesztés
el fog huzddni, raadasul az LFA addigra Iényegében készen volt.

A tanacstalan fémérnok végul a témaban jartas Subarutdl kért segitséget, ahol nem
vigasztaltdk semmi jéval. Azt mondtak neki, hogy ha holnap elkezdik, akkor nagyjabdl 8-10
év egy komplett szénszalas karosszéria kifejlesztése és az ehhez sziikséges
gyartastechnoldgia elsajatitdsa. O erre azt felelte, hogy az nem jé, mivel kériilbeliil egy év
alatt kell megoldani a feladatot - amit kés6bb meg is valdsitottak, egészen débbenetes
mennyiségld munkaval.

Baseball és a csapatszellem

Az LFA fejlesztésére talan a legjellemzdbb példa, hogy a multifunkciés miiszeregységen
harom évig dolgoztak. Ekkorra mar a Motomachi gyarban elkeritettek egy kilon részt a
szupersportautdé szamara, ahol a Toyota 175 legjobb dolgozdjat - tobbségik szakmdja
Takumi mestere - érte az a megtiszteltetés, hogy részt vehetett a teljes mértékben kézzel
torténd gyartasban. A csapat vezetdjének a gyari baseball szakosztaly edzéjét tették meg,
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mert tudtak, hogy jél 6ssze tudja fogni a kulénb6z6 részlegekrdl érkezett munkasokat, és
megfelel6 csapatszellemet tud teremteni.

Hidba allt rendelkezésre a gyari tesztpalya, Naruse és Toyoda szaméra egyértelmu volt,
hogy a LFA futémdvét a tdbb mint hidsz kilométeres Nirburgring Nordschleifén kell
tokéletesre csiszolni. Mindketten Ugy ismerték a 170 kanyart tartalmazé ,,Z6ld poklot”, mint
a tenyeriket: el6bbinél egyetlen japan piléta sem ment tobb kort itt, de 2007-re Akio is mar
tobb mint szaz koéron volt tul.

Morizo szinre lép

Kevesen tudjak, de 6k ketten valdjaban azért alapitottdk meg a napjainkban a komplett
Toyota sportprogramot iranyitdé Gazoo Racinget 2007-ben, hogy az LFA prototipusait
versenyeztethessék az itteni 4-24 6ras VLN versenyeken. Tudtak, hogy ha valahol kijénnek
egy konstrukcié gyermekbetegségei, az egy hosszutavu futam a vilag legnehezebb
palyajan.

Bar egy erdsen alcazott, fekete LF-A mar 2008-ban is részt vett a majusi 24 éras versenyen,
a Gazoo Racing hivatalosan 2009-ben szerepelt el6sz6r a nevezési listdn, immar két,
fekete-fehér LF-A prototipussal és egy szériakozeli IS F-fel. Csak két piléta volt a csapat 12
tagja kozull, akik mindkét autéval mentek etapokat a versenyen: az akkor mar 65 éves
Naruse, és egy rejtélyes idegen, aki a 2005-6s Aichi Expo kabalafigurajanak, Morizénak a
nevét vette fel.



Természetesen Akio Toyoda alcazta igy magat, akit a részvényesek sokadszorra sem tudtak
lebeszélni arrél, hogy versenykorilmények kozott, személyesen tesztelje az LF-A-t. Hogy
miért volt sziikség az alnévre? Az igazgatétandcs haragjat akarta elkerilni azzal, hogy nem
verte nagydobra az induldsat, cégen belll csupan par beavatott tudta, hogy azon a héten
miért maradt tdvol a megbeszélésekrdl.

Bar az LFA gyartasa 2010 decemberében indult, minddssze két év utan, 2012
decemberében véget is ért, azonban a tipus végleg megvaltoztatta a Lexusrdl kialakult
képet, és a miszaki 6roksége azéta is tovabb él a prémiummarka kinalataban.
Nemcsak a szénszallal szerzett tapasztalatokat hasznositottak (RC F Track Edition), de a
belsé tér jellegzetes részletei (példaul a muiszerfal arnyékoléjabdl szarvként kiallé
kapcsolék, motorosan eltolhaté digitalis mlszerfal) is atszivarogtak a marka Ujabb
modelljeibe, tovabba a Lexus ahhoz a filozéfidhoz is hli maradt, hogy egy sportautdba
benzines szivomotor vald, a pérgds karakter és az izgalmas hang miatt.



Manapsag mar egyre jobban terjednek az ezer l6erénél is er6sebb, turbémotoros, hibrid
hajtasu és elektromos hiperkocsik, de ezek nagy tomeguk és az esetenként sokkal lomhabb
gazreakcidjuk miatt nehezen tudnak olyan vegytiszta vezetési éiményt adni, mint az LFA,
ami az utolsoé szivomotoros, - hiper ritka - japan szupersportautoként vonult be a
torténelemkonyvekbe.

A foteszteld, aki nem érte meg a vilagpremiert

A fejlesztés harom kulcsembere kozll egy sajnos életét vesztette 2010 juniusdban. Naruse
Hiromu frontalisan Uitk6zott egy szintén tesztpildtak altal vezetett BMW prototipussal a
NUrburgring kézelében, a 410-es fout egyik kanyarjaban. A 66 éves tesztpilétat egy 570
I6er6s, NUrburgring-csomagos LFA-ban érte a halal.

Naruse 1963 6ta dolgozott a Toyotanal, ahol az 6sszes sportos modell fejlesztésében,
finomhangolasaban fontos szerepet jatszott: dolgozott a Sports 800-on, a 2000 GT-n, az
AE86-0on, a Celican, a Suprdn, az MR2-n, a Lexus IS-en is.



Elete fém(ive azonban az LFA volt, amelyet sajat gyermekének tekintett. Elhivatottsagat jél
jellemzi ez az idézet: ,Amikor az LFA-t Narddban teszteltlik, azt hittem, sosem fogok élve
visszatérni Japanba. Az volt a célja ennek a tesztnek, hogy képet kapjunk az autd
strapabirdsardl, ha tartésan 320 km/h feletti tempdval megyiink vele. Ejszaka futottuk az
etapot, raadasul ugy, hogy nem volt vilagitasa a palyanak, és allandéan madarak repliltek
velem szemben. Elképzeltem, mi térténne, ha durrdefektet kapnék... vagy egy madar térné
be a szélvéddét.”

A sors furcsa fintora, hogy a legendas fétesztelé egy abszollUt banalis kozuti balesetben
vesztette életét.

Fotdk: Lexus, Toyota Motor Corporation
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