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Eletre kel a legkiildnlegesebb Toyota, aminek
benzintartalyaban akar csomagok is szallithaték

Ha egy auté egyetlen példanyban létezik, kis tulzassal az is szenzaciészadmba megy, ha
lemossak. Ez esetben azonban jéval tébbrél van szé: a Toyota Gazoo Racing hozzafogott,
hogy két évtizedes tarolas utan teljes korlen feldjitsa a vilag egyetlen felrendszdmozott
Toyota GT-One versenyautojat.

Amikor a Toyota par napja, januar kézepén bemutatta GR0O10 Hybrid Hypercar
versenyautdjat, nem csak azért 6vezte hatalmas érdeklédés, mert az el6z6 harom évben
elédje, a TS050 Hybrid nyerte meg a vilag egyik legismertebb extrém autéversenyét. A
lelkesedés nagy részben annak is szdlt, hogy a premier mar annak a homologizaciés
példdnynak az érkezését is eldre vetiti, amely nemcsak atvitt értelemben lesz orszédgutra
szabaditott versenyautd, hanem szé szerint a GR010 rendszamozhaté atirata.

Nem ez lesz azonban az elsé alkalom, hogy a Toyota Le Mans-i versenyautéhbdl
épit kozuti szupersportautot. A marka 1985-tdl (j és Uj stratégidkkal igyekezett
elhéditani a 24 6ras verseny korondjat, mig végul be kellett 1atniuk: az egyetlen célravezetd
megoldas, ha sajat versenyrészleglk fejleszti ki az autét. A Toyota Team Europe - a mai
Toyota Gazoo Racing Europe GmbH jogel6dje - 1997-ben fogott hozza a késébb TS020
néven ismert modell épitéséhez.

A csapatnal nemcsak kivalé mérnokok, de remek jogaszok is dolgoztak, akik felismertek két
kiskaput az FIA szabdlyzataban. Az ugyanis elGirta, hogy a versenyautdébdl homologizacios
(azaz kozuti kozlekedésre alkalmas) példanyt kell épiteni, ennek pedig, mint minden rendes
utcai auténak, rendelkeznie kell csomagtartéval.

A szabalykonyv azonban nem rendelkezett a homolég példanyok darabszamaral,
és nem kototte ki, hogy a csomagtérnek konnyen megkozelithetének kell lennie.
A Toyota Team Europe tehat egyetlen példanyban megépitette a TS020-val szinte
mindenben egyez6 GT-One utcai sportautot, és kijelentette: az Uuzemanyagtartaly
ures allapotaban tokéletesen alkalmas a csomagok elhelyezésére. A tobbi mar
torténelem: a TS020-ast 1998-ban kilencedikként intették le, 1999-ben pedig egy
durrdefekt miatt kellett beérnilik a masodik hellyel.

Ezzel a Toyota bucsut intett Le Mans-nak, ahova csak 2012-ben tért vissza. A TS020 tehat
egy emlékezetes korszak utols6 mementéjaként vonult be a térténelembe, homologizacids
példanya, a GT-One pedig minden id6k egyik legértékesebb, legkllénlegesebb
sportautodjaként tért 6rok nyugalomra a Gazoo Racing kélni mdzeumaban. Legaldbbis akkor
ugy tdnt. Most ugyanis a csapat mérnokei nekilattak feldjitani a modellt.

Egyel6re még csak a tajékozdédasnal tartanak: felmérik, hogy mit kell javitani, feldjitani
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vagy cserélni. Killonosen nagy kihivasnak igérkezik a motor, amely bar kézuti
kivitelében korantsem volt annyira agressziv, mint a hosszu tavu vildgbajnoksagra hangolt
eréforras (bar megtartottdk a versenyauté motorvezérlését, médositottak a
vezérmlitengelyt és a szivocsovet), az 1,1 tonnds menetkész tdmegre juté mintegy 550
I6er6 igy is félelmetesen gyorssa tette.

Ennek azonban megvolt az ara: mivel a Toyota soha nem szandékozott értékesiteni az
egyetlen homologizacids példanyt, nem gondoltdk, hogy azt valaha hasznalni akarjak majd.
Marpedig a 3.6 literes, V8-as ikerturbds motor egyaltalan nem felhasznalébarat: minden
motorinditast komplett olajcserének kell megel6znie - egyrészt, mert a bemelegedés
fazisdban hatalmas igénybevételnek teszi ki a kendanyagot, masrészt mert a leéllitast
kovetéen az olaj a turbdn keresztll a kipufogérendszerbe szivarog. Ez persze egy olyan
versenymotornal, amit 4800 kilométerenként amugy is Ujra kell épiteni, nem okoz gondot,
de kézuton bizony nem praktikus...

Egyel8re persze nem tudni, hogy milyen sors var a K-LM 1998 rendszamu GT-One-ra, mar
ha egyaltalan sikerll életre kelteni - amire azért van esély, hiszen az eredeti
versenyprogram mérnokei is részt vesznek a feludjitasban. Gyanitjuk azonban, hogy
a projektet legalabbis részben a bevezetében emlitett Toyota GT010 Hybrid és a
homologizaldsara szolgalé GR Super Sport parosanak érkezése motivalta.

Ha ugyanis a GT-One a 2021-es Le Mans-i 24 6réas verseny alkalmdval akdr csak egy
tiszteletkort futna a Circuit de la Sarthe 13,6 kilométeres korén, azzal nemcsak a Toyota
motorsport-tevékenységeinek multja és jelene kozott teremtene fantasztikus, é16
kapcsolatot, de az idén 98 éves autéverseny legendaja elbtt is mélté modon tisztelegne a
Gazoo Racing.
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