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A kisautd, amely teljesen megbolondult

Egy szdvicc, egy jé futdmd, egy tlizes motor és néhdny lelkes mérndk: ennyi kellett csupan
a XXI. szdzad egyik legszdrakoztatébb autéjanak, az Aygo Crazynek a megalkotasahoz,
mely csupan egyetlen példanyban készllt el.

Egyre inkdbb elkényezteti sportos menetdinamikara vagyé Ugyfeleit a Toyota. Ismét létezik
Supra, méghozza soros hathengeres motorral; a Yaris két egymas utani generacidjabdl is
készult félelmetesen dinamikus kivitel; valamint ne feledkezziink meg azokrél a
nagyteljesitményl hibrid opciékrél sem, amelyek a Corolla- és C-HR-vasarlék mindennapjait
teszik izgalmasabba.

Nem volt ez mindig igy. Kdzvetlenil az elétt, hogy Tojoda Akio cégelndk tiz éve meghirdette
a marka sportos reneszanszat, a problémamentes nyugalom volt a Toyotak legfontosabb
értéke. A 2000-es években a marka sokkal inkdbb a mindség éiményére, mintsem az
élmény mindéségére 6sszpontositott. Kivaléan megtervezett, ésszerd modellek biztositottak
takarékos, megbizhatd, kiszamithaté mobilitast az Gigyfeleknek. Mégis, ebben az
idészakban, egészen pontosan 13 évvel ezel6tt szlletett meg minden idék egyik
legizgalmasabb, legkiszamithatatlanabb, legériltebb Toyota modellje.

A 2005-ben bevezetett, elsé generacids Toyota Aygo azonnal belopta magat a vasarlék és
az Ujsagirdk szivébe. Szerény motorteljesitményét jél hangolt futémdvel ellensulyozta,
formavildga a jatékos és a harcias hatardn egyensulyozott - a m(ifaj legjobb eurépai
hagyomanyait apolta tehat, a Toyotaktdl elvart minéséggel és megbizhatésaggal tarsitva.
Ma mar nem tudni, kinek jutott eszébe, hogy pont ebbe a modellbe Ultessék at a
sorozatgyartastol bucsuzo, kézépmotoros MR2 1.8 literes eréforrasat, de utdlag csak
halasak lehetlink az 6tletért.

Mivel a négyhengeres turbédmotort hatsékerék-hajtasra konfiguraltak, az Aygo Crazy (a név
hangzasdban az angol , | go crazy”, azaz ,megdrilok” kifejezést idézte - nem véletlendl!)
szintén hatsdokerék-hajtasu lett, a motornak pedig a hatso tengely elétt-folott
csinaltak helyet, kidobva a masodik uléssort.

Szénszalas karosszéria-elemek, Brembo fékek, szélesebb nyomtav és irracionalis
aerodinamikai csomag tette teljessé a képet. A fék és a kormany egyarant rasegités
nélkili volt, mint az autézas hoskoraban, am mivel az Aygo kicsi volt, konnyU és
kiegyensulyozott, mégis egyszerlen lehetett vezetni - legalabbis versenypalyan.

Varosban az aszfaltot sdrolé elsé kotény és az emlitett, szervétlan kormany miatt persze
esélytelen volt a hasznalata, zart kérnyezetben viszont magara talalt, és preciz
gazreakcidkkal, harapds kuplunggal és pontos kormanyzdassal - na meg mérges
kipufogéhangokkal - szérakoztatta vezetdjét. A tulkormanyzottsag nem hajlam, hanem
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alapértelmezett viselkedési norma volt, amit azonban kell6 alazattal és pontos
gazkezeléssel kordaban lehetett tartani.

A Toyota szdzszdmra adhatta volna el az Aygo Crazy-t, ha valaha sorozatgyartasba veszik
az autoét. A projektet azonban még azelétt lezartdk, hogy Tojoda Akio 2009 nyaran
elfoglalta volna helyét a vallalat elndki székében. A lelkes és tehetséges autéversenyzéként
ismert cégvezetd taldan megtalalta volna a mdodjat, hogy mégis életre keltsék ezt a teljesen
ésszerUtlen koncepcidt, amely azonban igy megmaradt maganyos 6riltségnek - ha jobban
belegondolunk, talan jobb is igy.
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