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Mar élében is hallhaté a hidrogén Gizemi sportmotor
hangja, amivel nem mas, mint Akio Toyoda fog
hamarosan versenyezni

Mar javaban zajlanak a Toyota hidrogén lzemre atallitott belsé égésli versenymotorjanak
tesztjei. A japan Super Taikyu széria majus végi, 24 6ras futaman rajthoz allo, specialisan
felkészitett Corolla pilétaja egy videdban vilagitott rd a technoldgiabdl eredd
kidlonbségekre.

A Toyota idén aprilis végén jelentette be, hogy kifejlesztett egy suritett hidrogén Gzemd{i
bels6é égésl motort, amelyet élesben, a marka szertedgazé motorsport-tevékenységeinek
keretében fog tesztelni. A haromhengeres erdéforras alapjaiban megegyezik azzal az 1,6
literes turbémotorral, amely a 2020 janudarjaban bemutatott, tavaly 6sz 6ta forgalmazott
Toyota GR Yaris fedélzetén debutalt. Mivel ezt az eredetileg 261 |éerds blokkot (ahogy a GR
Yaris egészét is) eleve versenycélokra fejlesztették, nem meglepd, hogy a kildnlegesen
atépitett blokk a motorsportban kezdheti meg palyafutasat - igaz, nem egy GR Yaris,
hanem egy Corolla Sport versenyautd orraban.

A projektet Koji Sato, a Toyota Gazoo Racing elndke inditotta Gtjara, aki 2016 6ta dolgozik a
hidrogén lzemU belsé égésli motortechnoldgia tokéletesitésén. A fejlesztés 2020-ban
kapcsolt magasabb sebességfokozatba, amikor Sato-szan megmutatta a prototipust a japan
Super Taikyu szériaban GR Yaris-okkal versenyzd Toyota Rookie Racing csapat
tulajdonosanak. ,Epitsiink ebbdl versenyautét!” - kidltott fel azonban a csapatfénok, akit a
bennfentesek Morizéként, a nagyvildg pedig Akio Toyodaként, a Toyota Corporation
elndkeként ismer, igy szavait késlekedés nélkil kdvették a tettek.

VIDEO: https://youtu.be/2dgzKW8EKMc

A fejlesztést a Rookie Racing stébja véllalta magara. Az aut6 a Super Taikyu széria
presztizsfutaman, a Fuji Speedway-en megrendezésre kerll6 24 6ras versenyen debital -
azért, mert Akio Toyoda szerint egy 3 vagy 5 6ras futamon nem lehet kell6képpen
megterhelni a technolégiat ahhoz, hogy kideruljenek a gyengéi. Ahogyan Koji Sato
fogalmazott: ,Amikor utcai autdt épitlink, az a Iényeg, hogy megbizhatdra tervezziik. Egy
versenyautonal forditva van: addig kell hajtani, amig le nem robban, és akkor latjuk a
hatarait.”

Hidba megbizhaté vagy kdrnyezetbarat persze egy versenymotor (a hidrogén Gzem belsé
égésld motor minimalis nitrogén-oxid kibocsatasa, valamint a mikddés sordn elhasznalédé
motorolaj kivételével teljesen emisszidmentesen lGzemel), ha teljesitményében,
vezethetdségében nem kellden Ut6képes. Az els6 tapasztalatok szerint azonban errél szé
sincs: Hiroaki Ishiura tesztpildta szerint a prototipus pontosan ugyanugy vezethetd, mint
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barmely hagyomanyos versenyautd, és ha nem tudta volna, nem mondta volna meg, hogy
nem benzinmotoros autdéban Ul.

Ezt az érzést erdsiti a motorhang is: barmilyen meglepd, a tesztpalyan régzitett vided
tanusaga szerint egyaltalan nincs eltérés a benzin és a hidrogén izemU belsd égésli
motorok akusztikus éiménye kézott. Ez pedig nagyban hozzajarulhat ahhoz, hogy a Toyota
tisztabba tegye a motorsportot, hiszen itt nem lehet panasz a motorhangra - nem ugy, mint
az elektromos versenyauték futamain.

A hidrogén nagy elénye a benzinnel szemben, hogy az égése mintegy nyolcszor
gyorsabban megy végbe, ami kiilondsen a kis fordulatszamrél inditott gyorsulds soran
jelent el6nyt. A motorteljesitmény az el6zetes varakozasok szerint megfelel a benzintizemd
motorénak. Ugyanakkor az intenziv égés nagyobb nyomast és magasabb hdmérsékletet is
eredményez, ami klildnleges kihivasokat tdmaszt a fejlesztékkel szemben.

Ezért is pakoljdk meg mérémdUszerekkel a 24 6rés futamra készllé Corollat. A diagnosztikai
berendezések jelentés tdomege ugyanudgy valdszinltlenné teszi, hogy az (rtechnolégiat
alkalmazé Toyota dobogds helyen zarja a kiméletlen versenyt, ahogy a beépitett hidrogén-
tartalyok viszonylag csekély kapacitasa is.

Morizo arra készll, hogy gyakrabban kell kidllniuk a boxba, ami leginkabb a szerel6k miatt
aggasztja a csapatfénokot, hiszen kevesebb idejlik lesz pihenni. A csapat a tervek szerint a
szokasos pildtakat veti be a versenyen, igy maga Akio Toyoda is a volanhoz Gl majd. , Az
emberekben egy részében még él az a tévhit, hogy a hidrogén nem biztonsagos. Részben
ezért is veszek részt pilétaként ezen a futamon, hogy bebizonyitsam: egyaltalan nincs
okunk félni a hidrogéntdl.”

Fotok: Toyota, N-Rak Photo Agency
Videé: Toyota Times
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