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Forradalmi jelentéségu Toyota innovacidok, melyekrol
sosem hallott

Mi a k6z0s a vilag elsd elektromos szabadiddjarmdivében, a vilag elsé azbesztmentes
tengelykapcsoldéjaban vagy a vilag elsé turbémotoros versenyautéjaban? Eldruljuk:
mindegyik a Toyota nevéhez kéthetd, ahogy még szamos tovabbi Ujitas is, On ezekrdl
azonban még valészinlleg sosem hallott.

A Toyota kapcsdn szamos vildgelsdségrdl tudunk, a hibridektdl kezdve a hidrogén
Uzemanyagcellas technolégian at az autdiparon kivil is fogalomma valt Toyota gyartasi
modszerig. Van azonban egy sor olyan sorsforditd, korszakalkotd innovacié is, amelyekrol
nem kozismert, hogy a Toyotanak készonhetik |étezésiket. Ezek kozul tekintink at most
néhanyat.

A vilag elso sorozatgyartasu, elektronikus tranzisztoros gyujtasi rendszere
(1967)

Az autdipar elsé évtizedeiben Szent Gralként kutattak a megbizhaté gyujtasi rendszerek
titkat az automérnokok. A legkivalébb koponyak dolgoztak azon, hogy a mechanikus
rendszereket stabilabb elektronikus technoldgiaval valtsak ki, am ezek rendre
megbizhatatlannak bizonyultak.

Az attorést a tranzisztorok és tirisztorok feltalalasa hozta el - ezek egyenletes jarasuy,
takarékosabb motorokat eredményeztek, minimalis karbantartasi igény mellett -, de a korai
rendszerek magas koltségeik miatt csak a motorsportban érvényesulhettek.

A Toyota és a Nippon Denso mar a hatvanas évektdl kezdve igyekezett a sorozatgyartas
szintjére szoritani a technoldgia arat. Persze az els6 szériamodell, amibe beépitették a tobb
mint kétmillié tesztkilométeren at finomitott rendszert, a legkevésbé sem volt népauté: a
Toyota frissen bemutatott zaszléshajoja, az elsé generacids Toyota Century 1967
novemberében mar ezzel a forradalmi technolégiaval |épett szinre. Egy évvel késébb aztan
szamos eurépai marka is bemutatta a maga hasonlé megoldasat, amely a kdvetkezé
évtized végére gyakorlatilag teljesen kiszoritotta a mechanikus befecskendezéket a
tomegpiacrél.

A vilag els6é turbémotoros versenyautoéja (1970)

A motorsportot rendszerint az autdipar laboratériumdanak tekintjik: itt tokéletesitik azokat a
megoldasokat, amelyek késébb a témeggyartasban is megjelennek. A turbéfeltolté
esetében azonban pont forditva m(ikodott a dolog.

Az Oldsmobile mar 1962-ben bemutatta a vilag elsé turbomotoros személyautdjat, am az
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végtelenll megbizhatatlannak bizonyult. Az évtized hatralévd részében meglehetdsen
Ovatosan kozelitettek a technolégidhoz a nagy gyartdék, mignem a Toyota a hatvanas évek
utolsé hénapjaiban a Yamahaval egylttmUikddésben megkezdte a 91E versenymotor
fejlesztését.

A mérnokok megoldottdk a turbinakerék kenését, illetve kiklszobolték a hétagulasbdl
adddé megszorulast. Az 5.0 literes V8-as er6forrast két Garrett turbdval szerelték fel, a
prototipussal elért 850 I6erds csucsteljesitményt kés6bb 800-ra vették vissza. A maximalis
forgatényomaték 726 Nm volt - és mindezt egy 620 kilogrammos versenyautdéban, a Toyota
7 Turbéban vetették be 1970 nyaran.

Az els6 eredmények tobb mint igéretesek voltak, dm két hdnappal késébb a csapat egyik
pilétaja, Minoru Kawai életét veszitette egy versenybalesetben, a Toyota pedig visszavonult
a palyaversenyzéstdl. A Toyota 7 Turbo soha nem mutathatta meg, mire is képes
valéjaban, a turbofeltdltd koncepcidja viszont elfogadotta valt a motorsportban.

A vilag egyik elsé sorozatgyartasu kipufogogaz-visszavezet6 rendszere (1972/73)
A hatvanas évek végén Uj, szigoru karosanyag-kibocsatasi szabalyozast vezettek be
Kalifornidban. A légmin6ség rohamos romlasanak megallitdsara hozott jogszabalyok nem
érték varatlanul a Toyotat, amely ekkor mar gézerével dolgozott az emisszié-csdkkentd
megoldasokon - nem véletlendl, hiszen a frissen bevezetett Celica kupé rendkivil igéretes
jovo elé nézett a napfényes nyugati parton. A titkos megoldas a kipufogdgaz-visszavezetés
(EGR) volt: a kipufogdérendszer és a szivocs6 kozé beépitett szelep visszavezette az



égéstérbe a tokéletlenll elégett karos anyagokat, ahol azokat semlegesitette a motor.

1971-ben mar szamos Toyota motorban ott dolgozott a technoldgia, és végil a Toyota 18R-
C Celica volt az els6 EGR-rel szerelt modell, amely piaci forgalomba kerult. A 2.0 literes
motor néhany léer6 feldldozasaval rendkivil jol teljesitette a kaliforniai el8irasokat, és
nagyban hozzajarult a Celica piaci sikeréhez. Az igazsaghoz tartozik, hogy a technoldgiat
nem feltaldlta, csupan alkalmazta a Toyota, méghozza a legels6k kdzott a vilagon.

A vilag elsé sorozatgyartasu azbesztmentes tengelykapcsoloja (1982)

Az azbeszt maga a tokéletes anyag: kivalé szakitdszilardsag és rugalmassag jellemzi,
ellendll a vegyi és fizikai hatasoknak. Egy apré probléma azonban mégis akadt vele:
mikroszkopikus rostjai rendkivil rakkeltének bizonyultak. A WHO idevagé, 1977-es
allasfoglalasa rendkivili nehézségek elé allitotta az autdipart. A Toyota villamgyorsan
reagalt, és kifejlesztette az azbesztmentes kuplungbetétet. A Toyota Crown 110 kézivaltos
kiviteleit 1982 augusztusaban a vildgon elséként szerelték fel az egészségre immar
artalmatlan, Uj alkatrészekkel. Az ezt kovetd évek soran a Toyota szisztematikusan és
kivétel nélkll kivezette a gyartasbdl minden egyéb azbeszttartalmu alkatrészét.



A vilag els6 elektromos szabadidéjarmiive (1996)

Ma a szabadidéjarmlvek menetelnek az elektromos forradalom élvonaldban, harminc évvel
ezelbtt azonban a villanyauté furcsa, életképtelen gondolatnak szamitott - ahogy a modern
crossover formatumahoz is épp csak kezdett hozzaszokni a vildg. A Toyota azonban gondolt
egy merészet, és az 1994-ben bevezetett RAV4-est (ami nem mellékesen a vilag elsé
modern, 6nhordé karosszérids szabadidéjarmuve volt) akkumulatoros elektromos
hajtaslanccal szerelte fel. Az innovativ modellvaltozat belpiaci értékesitése 1996 elején
vette kezdetét, a 67 Iéerds villanymotort akkor ultramodernnek szamité nikkel-metal hidrid
(NiMH) akkumulatorok taplaltak.




A 288 voltos rendszert a Panasonic-kal kozosen fejlesztette ki a Toyota, a haromajtés
modell egy feltdltéssel tobb mint 150 kilométert tudott megtenni. Egy évvel késébb az
Egyesiilt Allamokban is megjelent a modell, és a hdromajtds utan bevezették az 6tajtds
kiadast is. Ot év alatt kétezer példdnyban taldlt gazdara az innovativ auté, ami egy évvel
megeldzte a Toyota egy masik villamositott kisérletét, amely nagysagrendekkel
népszerlbbnek bizonyult - a Priust.

Ujrahasznositott polietilén-tereftalatbél (PET) késziilt szévetanyag (2011)
Amikor brit kutatok a mult szazad negyvenes éveiben megalkottak az elsd polietilén-
tereftalat alapu anyagot, mindenki ujjongott; amikor pedig 1973-ban Amerikaban elkészilt
a vilag elsé PET-palackja, az emberiség belépett egy vadonatuj korszakba. Hamarosan
kiderult azonban, hogy zsakutcarél van sz6: évente millibszamra kerilnek
hulladékgyUjtékbe, 6cednokba a PET-alapul anyagok, a morzsalédasuk soran keletkezé
mikromUlanyagok pedig minden él6 szervezetbe - igy az emberekébe is - befészkelik
magukat.

I

A Toyota 2011 marciusaban mutatta be a Lexus CT 200h kompakt hibrid ferdehatd modellt
Eurépaban: ez volt az egyik els auté a vildgon, amelynek szdmos utastéri szerelvényét
Ujrahasznositott PET-bdl készitették. Az otletet mostanra szamos autdgyartd a magaéva
tette, és a vizespalackbdl gyartott prémium autébelsd, amellyel a Toyota tiz éve sokkolta a
vildgot, mara nemcsak természetes, de kivanatos és divatos is lett.
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