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Haromszor annyi henger dolgozik ebben a Toyota
Hiluxban, mint amennyi eredetileg volt benne

Egy dél-afrikai autéépité ugy gondolta, nincs jobb autéépitds otlet, mint egy Toyota
Centurybdl szarmazé dupla turbds V12-est betenni az elpusztithatatlansagardél ismert japan
pickupba. A végeredmény egészen megddbbentd lett.

Amikor V12-es motord autékra gondolunk, tipikusan egzotikus szupersportkocsik vagy
bérrel és faval bélelt, hangtalanul suhand luxuslimuzinok ugranak be els6ként, de arra
almaban sem gondolna senki, hogy egy platés kishaszonjarmUben is lehet ennyi henger.
Egy dél-afrikai autdéépitd, a FatBoy Fab Works mdhely tulajdonosa, Francois Fritz pont ezért
talalta ki, hogy egy V12-est épit be a Toyota Hiluxba, és elindul vele orszaga legendas
hegyi versenyén, a Simola Hillclimbon.

Nem akarmilyen V12-est szerzett, hanem a Toyota egyetlen ilyen motorjat, amely a japan
belpiacra gyartott Century luxusauté masodik generacidjabdl szarmazik. Fritz mar a
kezdetektdl kikototte maganak, hogy nem kot semmiféle kompromisszumot a
hasznalhatésagot illetéen, vagyis a , bakkie” becenevl pickupnak akkor is képesnek kell
lennie teherhordasra, amikor mar megkapta a nemes és bivalyerds Uj szivet.

A 2012-es évjaratu Hiluxban gyarilag egy haromliteres, négyhengeres D-4D turbddizel
dolgozott. Fritz el6szor erre szerelt fel két turbdéfeltoltét, amelyeknek készonhetben a
teljesitmény 163-r6l 284 |éerdre, a nyomaték 343-r6l 680 Nm-re emelkedett. Ez mar
tekintélyes erd egy kisteherautéban, de a tulajdonos mégis Ugy dontott, hogy inkdbb
valami selymesen jard, benzines és sokhengeres motort szeretne az erds vibracioju, és
kissé hangos tuningdizel helyett.

Eladta az 6ngyujtdés motort és (j er6forrds utan nézett. Egy ideig a Lexus LS 4,3 literes V8-
asan gondolkodott, de ha mar Idd, legyen kovér alapon (és egy V12-esre atépitett Toyota
Quantum mikrobusz altal inspiralva) a valasztasa inkabb a Toyota Century Il 6tliteres, 1GZ-
FE jelzés( motorjara esett, amely gyarilag hivatalosan 280, valéjaban 299 IéerGs, a
maximalis nyomatéka pedig 481 Nm.

Természetesen Fritz nem elégedett meg ennyivel, ezt is teljesen atépitette és erre is rakott
két hatalmas, 63 mm-es Garrett GT35-0s turbét, a motorvezérlést pedig a legUjabb
generacids Spitronics elektronikara bizta. Végul a fékpados mérés szerint 547 16er6hoz és
970 Nm-hez jutott visszafogott (0,7 baros) téltényomas mellett.

Ez méar kbnnyedén szétnyirta volna a Hilux eredeti valtojat, ezért a Century-bdl nem csak a
motor, hanem a robusztus, nagy nyomatékot elvisel6 négyfokozatl automatikus valté is
atkerilt a szteroidokon hizlalt pickupba, de egyedi, megerdsitett kardantengelyre is
szlkség volt. Viszont a hatso, zarhaté differencialmi és merev hid maradt gyari, ami szinte
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hihetetlen a tobb mint haromszoros teljesitményt figyelembe véve.

Kivalrél a hdtémaszk helyén lathatd, férfikar vastagsagu csoveket (amelyek egy csipdre tett
kezl emberre emlékeztetnek) és a motorhaztetdn at kivezetett dupla kipufogét leszamitva
nem sok dolog utal arra, hogy milyen rendkivili képességekkel rendelkezik az ezlst Hilux,
persze a versenyautés marticazas és a szélvédoén lathatd ,Jesus Power” felirat azért sejtetni
engedi, hogy nem egy lomha igasléval van dolgunk.

Az er6s motorhoz Ultetett, feszesebb sportfutdm(ihoz alacsony oldalfalu, j6 tapadasu utcai
sportgumik és nagy felnik is dukaltak, viszont Fritz a Hilux gyari fékeit megtartotta. Hogy
miért? Mert bakkie-t els6sorban hegyi felfuté versenyekre épitette, ott pedig nagyon révid a
versenytav és egyébként is mindig folfelé kell menni. Persze tervben van egy erdsebb
fékrendszer beépitése, mert nem csak hegyen kell biztonsdgosan mikddnie és megallnia a
kocsinak.

Az épités utadn kisebb elektromos problémak hatraltattdk a Hiluxot az elsd éles bevetésén, a
szeptember elsd hétvégéjén rendezett Simola Hillclimbon, de a masodik napra szerencsére
mar 6sszeallt a technika. Fritz az 1900 méteres palyan elért 1:03 perces idejével az

Ve

masodperccel lemaradva az utolsé el6ttitdl.

Szerencsére az eredménytelenség nem zavarta: "el tudtunk jénni a hegyi versenyre, ez volt
életem egyik legjobb éiménye. Azzal a céllal érkeztiink ide, hogy valami klilénlegességet
mutassunk, hogy lenyligézziik a kézénséget, és biztos vagyok benne, hogy ez sikertilt is" -
mondta a kilénleges Hilux megalmoddja, megépitdje és egyben pilétaja.
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