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Egy autdét csak akkor lehet Land Cruisernek nevezni,
ha képes ezen a palyan végigmenni

Bemutatjuk a legendas tipus fdémérnokét és rutinos tesztvezetdjét, valamint a félelmetes
off-road palyat Japanban, ahol csak a legjobb terepjarék képesek végigmenni.

Koyari Sadayoshi, aki a Land Cruiser-rajongdk kérében csak ,Mr. Land Cruiser” néven
ismert, 1985-ben csatlakozott a Toyota csapatahoz, és kezdetben a Hilux és a Land Cruiser
Prado alvazain dolgozott. 1996-tél mar a Land Cruiserek termékfejlesztéséért volt felelds,
2001-ben pedig projekt-vezérigazgatonak nevezték ki, a Land Cruiser és az egyéb alvazas
modellek platformjaiért felelt. 2007-ben lett a Toyota egyes szamu fejlesztékdzpontjanak
fobmérnoke, jelenleg a Land Cruiser 70 és a Land Cruiser Prado termékmenedzsere.

Talan furcsanak tldnhet, hogy az 1984-ben debutalt 70-es sorozatot a mai napig fejleszti a
Toyota, de ez nem szokatlan a Land Cruiserek torténetében. Kézel négy évtized telt el a
tipus bemutatdsa 6ta, de ezalatt az idd alatt a terepjaré a kaizen filozéfia szellemében
folyamatos fejl6désen ment keresztil. A vildgszerte mar masfél millié példanyban elkelt 70-
es még mindig olyan népszerl Ausztralidban, valamint tébb mas régidéban is, hogy a Toyota
egy alapos rancfelvarrast tervez szamara 2022-re.
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Kayori ugy véli, a haszonjarmuvek alapvetéen kilonbdznek a személyautdktdl abban, hogy
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a megbizhatdsag és a tartdéssag a legfontosabb erdésségik. ,A személyautdsok altalaban
kénnyen hozzaférnek a kiilonféle szervizszolgaltatdasokhoz, de a Land Cruisereket olyan
helyeken vezetik, ahova nem lehet autémentdét hivni” - éllitja. De a Land Cruiser
fejlesztésénél mar a kezdetektdl fogva arra is torekedtek a Toyota mérndkei, hogy jé legyen
a vezethetOség durva terepen.

.Terepezésnél fontos, hogy a felfliggesztéseknek elegendd rugdutjuk legyen ahhoz, hogy a
kerekek folyamatosan érintkezni tudjanak a talajjal. Csak akkor fogjak az emberek élvezni a
vezetést uttalan utakon, ha az autéjuk az ilyen alapvetd képességeknek a birtokaban van.
Erre toérekedtiink a tekercsrugds 80-as sorozat és az elsé generdacids Prado fejlesztése soran
is. Aztan a 100-as és 200-as sorozatnal elkezdtiink mindenféle elektronikus segédrendszert
telepiteni, és arra koncentraltunk, hogy olyan autét épitslink, amit barki el tud vezetni,
mikézben a megbizhatdsagot és a tartéssagot sem hanyagoltuk el” - teszi hozza a
fomérnok.

A tesztvezeto

De van még valaki, akit nem szabad kifelejteni, ha a Land Cruiserrdl van sz6: a hivatalos
tesztpiléta, Fukuoka Takanobu. ,1985-ben csatlakoztam a Land Cruiser
fejlesztécsapatahoz, akkor a tipus alapértékeit, mint a megbizhatdsag, a tartéssag és a
vezethetdség durva terepen, Fukuoka kalapalta belém. Emlékszem, elkeseredtem, amikor
azt mondta nekem: »Nem szamithatsz arra, hogy mérnokké valsz, anélkiil, hogy ne tudnad,
hogyan kell kezelni ezt az autét.« Imadok autét vezetni, egyetemista koromtdl 40 éves
koromig indultam raliversenyeken is. Ami viszont a terepezést illeti, Fukuoka volt az, aki az
alapoktdl kezdve mindenre megtanitott” - vallja be Koyari.

.Fukuoka tanitott meg arra, hogy harom dolog fontos a tesztvezetékben. EI6szor is,
nemcsak jo soféroknek kell lenniiik, hanem meg kell tudniuk valdsitani az elképzeléseiket
és az almaikat a projektekben (kaizen készségek). Alapos ismeretekkel kell rendelkeznilik a



vilagban eléforduld vezetési kériilményekrél és a versenytarsak autoirdl (értékelési
készségek). Ezen kivliil tudniuk kell azt is, hogy a vasarldk vildgszerte hogyan hasznaljak és
vezetik autdikat, és képesnek kell lennilik ennek szimulalasara (vezetési képességek)."
Koyari szerint Fukuoka nem beszél sokat, de vildgosan latja, mit akar csinalni, és nem kot
kompromisszumokat. ,,Egy olyan ember, aki tele van otletekkel. Kivételes
képessége van arra, hogy ne csak kitalaljon valamit, hanem formaba is ontse.
Idénként olyan szenvedélyesen vitatkozott a feletteseivel, hogy ijeszté volt
nézni” - folytatta a fémérnok.

A 70 éves Fukuokat 50 éve, 1971-ben vették fel a Toyotahoz, mint tesztvezet6t. Tobbek
kozott az elsd generaciés Century, a Celica és a Carina modellek teszteléséért és
kiértékeléséért volt felelds, de 1982-ben arra kérték, hogy a haszonjarm(irészlegen
folytassa a munkadjat. Itt a Blizzard nevl kompakt terepjaréval kezdett, majd a Land
Cruiserek egymast kovetd szériai kovetkeztek, beleértve a 60-as, 70-es, 80-as, 90-es, 100-
as, 105-0s, 120-as, 150-es és 200-as sorozatot. ,,A cégnél eltoltott 45 évembdl az els6 11-
ben személygépkocsi-fejlesztéssel foglalkoztam, utana viszont csak a Land Cruiserekkel. A
60-as sorozatot, amelyen elkezdtem dolgozni, akkoriban még csak egyszerdien
haszonjarmdnek tekintették. Sokkolénak éreztem, hogy a teherautoé-fejlesztési részlegre
kertlok at” - emlékszik vissza a tesztvezetd. ,De aztan rajottem, hogy egy négykerék-
meghajtasu jarmd valddi értéke nem abban rejlik, hogy utas- vagy aruszallitasra szantak-e,
hanem abban, hogy olyan helyekre is képes eljutni, ahova egy személyauté nem.
Kedvetlendl alltam a Land Cruiser fejlesztéséhez, de véglil megszerettem. A feletteseim azt
kérték, hogy vigyem el a kocsikat a hatarig, amit Ujra és ujra megtettem. Nehéz munka
volt, de kezdtem élvezni” - folytatja.

Amikor 2016-ban beto6ltotte 65. életévét, nyugdijba vonult, de vezetd mUiszaki
tanacsadoként utdna is részt vett a legljabb, 300-as sorozat fejlesztésében. Mivel a Land
Cruiser 70 éves torténetébdl 40-ben ezen a tipuson dolgozott, teljességgel megérdemli a
»Land Cruiser-mester” becenevet. Fukuoka a terepjaré-vezetésben szerzett paratlan
tudasat és tapasztalatat jelenleg specialis gumiabroncsok fejlesztésében, valamint
tesztpalyak tervezésében és kivitelezésében kamatoztatja Japan tobb részén. Emellett a
JAXA és a Toyota kdz0s projektjén, a Lunar Cruiser nevd, tdlnyomasos kabinnal felszerelt,
Uzemanyagcellas személyszallité holdjaré fejlesztésében is részt vesz.



.Lehet, hogy dicsekvésnek hangzik, de gy gondolom, hogy a vasarlék azutan kezdték el
dicsérni a Land Cruiser terepjaré-képességét, hogy bekapcsolddtam a fejlesztésbe” -
mondja. ,A 60-as sorozatig ez egy haszonjarmd volt, amelyet uttalan utakon vald
kozlekedésre terveztek, de a 70-es szériat mar a vallalati palyakon kivlili is teszteltiik, hogy
tovabb javitsuk a vezethetéségét durva terepen. Emlékszem, hogy egyszer a felettesemmel
a Tahara gyar kézelében beestlink egy nagy lyukba, amitdl a laprugo kifordult a helyérdl, az
alvazhoz régzité bilincse pedig teljesen elmozdult az ellenkezé iranyba. Meglepddtiink,

hogy ilyesmi megtérténhet, de ez az eset késébb olyan alkatrészek kifejlesztéséhez
vezetett, amelyek megakadalyozzak, hogy hasonlé térténjen.”

A 70-es sorozat jelentésen javitotta a Land Cruiser vezethetdségét nehéz terepen, azonban
megkovetelt a soféroktél bizonyos képességeket is. Ekkor sziletett az 6tlet, hogy
konnyitsék meg a vezeték dolgat: ,rajottink, hogy sziikség van a személyautdokban
talalhato funkcidk atvételére, hogy a felhasznalok élvezetesnek talaljak a terepen térténd
vezetést” - meséli Fukuoka. Szdmos elektronikus vezérlérendszer, példaul a KDSS
(Kinetikus Dinamikus Felfiiggesztés Rendszer), a Multi-Terrain Monitor, a Terep
Uzemmaddviélasztd, a Kliszdvezérlés, az Aktiv Kipdrgésgatld, a Kanyarodasi Asszisztens, és
az egyéb funkciék, amelyek dramaian javitottak a Land Cruiser vezethetdségét, a rutinos
tesztvezetl talalékonysaganak készonhetd.

S6t, a Toyota Shibetsu tesztpalyajan talalhatd, elképesztdé akadalyokkal teletlizdelt,
kifejezetten a Land Cruiserek szamara épitett off-road park is az § Otletei alapjan valdsult
meg, ezért az irdnta érzett tiszteletbdl réla nevezték el. ,,Az F-Course az egész karrierjének
megtestesitdje. Mindazt, amit a vildag minden tajan tapasztalt terepezés kézben, felhasznalt
ehhez a palyahoz" - éllitja Koyari.

Fukuoka kertje, az F-Course

Az 1984-ben elkészllt, Hokkaido északi részén talalhaté Shibetsu Proving Ground Japan



egyik legnagyobb jarmdipari tesztlétesitménye, amelyet rendszeresen vesznek igénybe
auté- és gumiabroncsgyartok. Elészor egy 5 km hosszu téli tesztpalya lett kész, amelyet
egy 10 km hosszU, nagy sebességl vezetésre tervezett palya kovetett 1987-ben. Méra a
Toyotahoz tartozé |étesitmény alaptertlete eléri az 9,3 millié négyzetmétert, ami nagyobb,
mint az Asahikawa repulétéré. Ahol fekszik, ott a h6mérséklet nagy éves ingadozast mutat,
ezért nyaron lehet nagy sebesséqU és kezelhetdségi, télen pedig havas-jeges teszteket is
végezni, igy Shibetsu az 6sszes Toyota és Lexus modell fejlesztésére megfelel.

2011-re ismerte fel a Toyota menedzsmentje, hogy sziikség van Shibetsuban egy Uj
tereppdlydra, hogy megfeleléen tesztelhessék a Land Cruiserek terepjard-képességét, ami
végul az F-Course megépitéséhez vezetett. ,A koriilmények kezdtek megvaltozni; egyes
dolgokat korabban hazon kivlil teszteltiink, de ez tobbé mar nem volt lehetséges. Gyakran
vittiik az autdinkat a tengerentulra olyan durva terepre, amilyen Japanban nem volt.
Felismertiik, hogy racionalizalhatnank a fejlesztést, ha lenne egy olyan tesztpalyank
Japanban, ahol ezeket a helyeket szimuldlhatjuk” - meséli Fukuoka.

Az off-road tesztpdlya projekt egy olyan helyszin keresésével kezd6dott, ahol az autdkat
kulonféle iddjarasi kérilmények kdzott lehet vezetni. A JarmUimérnoki Fejlesztési Osztaly két
munkatarsa, Sawada Tetsuo és Fujita Takashi is csatlakozott a projekthez, mert 6k a
mesterei voltak a nehézgépek kezelésének. Bar ez egy épitkezés volt, kiszervezés helyett a
menedzsment Ugy dontott, hogy sajat alkalmazottakkal végezteti el a munkat. 2013-ban
kezd6dott az épitkezés, és 2014-re fejez6dott be.



Fontos cél volt, hogy az F-Course képes legyen ,teljesen tonkretenni” az
autokat, hogy fel lehessen mérni, hogy milyen karok érhetik a kocsikat terepezés
kozben. Szamos off-road palya és domb taldlhaté rajta, amelyek a vildg szamos pontjan
taldlhatd, egyedi korilményeket szimulaljak. Mivel a Toyota fejlesztési koncepcidja az, hogy
minden Land Cruiser felilmdulja az el6djét megbizhatdsag, tartéssag és terepjard-képesség
tekintetében, az 6sszes palyat keményebbre szabtak, mint amirél mintaztak éket. Egy autot
csak akkor lehet Land Cruisernek nevezni, ha képes atjutni mindegyiken.

~Amikor Fukuokaval a kérnyéken kerestiik a megfelelé helyet, varatlanul ért, hogy
valahanyszor egy meredek dombot talalt, megprébalt felmdaszni ra az autdval. Véglil
kivalasztottuk a legjobb részt a domborzat, a vizvezetékek és a csatornahaldzat
szempontjabdl” - emlékszik vissza Sawada. "2013 nyaran hatalmas héhullam sdjtotta
Shibetsut, de mi folyamatosan dolgoztunk Fukuoka feltugyelete alatt, aki rendre mondta
neklink, hogy »assunk itt«, »helyezziink oda sziklakat« és igy tovabb" - teszi hozza nevetve
Takashi.

A sziklakat egyenként helyezték a talajra, majd ellendrizték, hogy szilardan a helytkoén
vannak-e. Ezeket a szakaszokat a felhasznalt kovek mérete szerint osztalyoztdk, igy a
RAV4-hez hasonlé szabadidé-auték szamara is volt megfeleld. ,Fizikailag nagyon
megterheld volt a tlizé napon egyenként elhelyezni a kéveket a talajban, mikézben az
alakjukon gondolkodtunk, és azon, hogy melyik iranyba alljanak” - mondta Fukuoka, aki
kés6bb régi harcostarsat, Koyarit is komoly kihivas elé allitotta.

»A telek hatso részén van egy kiilonosen nehéz erdei palya, amelyen szinte senki
nem tud atjutni. Fukuoka azt mondta, hogy nem nevezhetném magam a Land
Cruiser fomérnokének, ha nem tudom teljesiteni. Mivel mérnék vagyok, aki utal
vesziteni, felalltam, elfogadtam a kihivast, és kétségbeesetten kiizdéttem, hogy sikertiljén.
Mérndékként tudatosult bennem, hogy a Land Cruiser fejlesztéséhez létsziikséglet ez a
palya, mert ki lehet tapasztalni rajta a jarmu hatarait” - meséli a fémérnok.

Az F-Course a vilag lekeményebb terepeit szimuldlja

Shibetsuban az F-Course-ra vezetd Ut feny6- és nyirfaerdén halad keresztil, ahol mékusok
ugralnak. Végul egy széles, tal alaku, kébanyaszeru térre jut az ember, amely az F-Course
kezd6pontja. Avatatlan szemnek ez a hely Ugy néz ki, mint egy burkolatlan parkold, de
tavasszal féltengelygyilkos sartengerré valtozik, mint Oroszorszag, amikor a befagyott
tundra felolvad.

A Tevehatnak hivott palyat féleg a felfliggesztés rugdutjainak és az erdatvitelnek az
ellendrzésére hasznaljak. Itt a mesterséges pUpok magasabban vannak, mint egy terepjaré
motorhaztetdje, és minél tovabb halad az ember befelé, annal nagyobbak jonnek. A pupok
kozotti rézsuk is mélyek, a téves nyomvonalvalasztds konnyen azt eredményezheti, hogy a
kocsi hasa és a kliszdbe a foldnek Utkozhet. ,,Ez az a fajta terep, amit gyakran talalunk Dél-
Ausztraliaban, Sydney-tél a szarazféld belseje felé. A barazdak természetes Uton jonnek
Iétre a puha talajon, amikor esik a viz. |6 moéka ilyen utakon vezetni tobb szaz kilométert a
rekkené héségben” - mondja mosolyogva Fukuoka.
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Ezutan egy emelkedds rész kovetkezik. A Tevehathoz hasonléan ez is puha talajt szimulal,
amelyen hatalmas mennyiségu viz folyt at, de a dudorok itt szabalytalanabbak, a koztik
lévd arkok pedig mélyebbek. Lentrél nézve még csak nem is Utnak tlnik - csak egy
meredek folyé durva, kiszaradt medrének. Ezt is a felfliggesztések és a rugdéutak
tesztelésére hasznaljak, de a meredeksége nehezebbé teszi az atjutast. ,Az ehhez hasonld
burkolat nélkili hegyi utak a vilagon mindenhol megtalalhaték. Kértilbeliil 25 fokos a
meredeksége, igy pirosnak szamitana, ha sipalya lenne" - jellemzi Fukuoka.

Ide akkor jonnek tesztelni, amikor esik az esd. A nedves fellilet még cslszdsabba teszi, ami
megneheziti a helyes nyomvonal megtaldldsat és a gaz adagolasat. A Land Cruiser 100-as
és az azt kovetd modellek mar elektronikus vezérléeszkdzokkel, mint példaul a
kuszasvezérléssel, lejtmenetvezérldvel és aktiv kiporgésgatlidval vannak felszerelve, igy
ezekben a sof6r csak a kormanyzdasra koncentrdlhat.

Még a gumik oldalfalat is hasznalni kell

Van egy masik meredek emelkedd is, amelyen az ut kdzepét V-alakban kikotortak. Itt a
gumik csak a kulsé élukon és az oldalfalukon érintkeznek a felllettel, amitél olyan nyomot
hagynak, mint a silécek. ,,Ez az a fajta terep, ami gyakran eléfordul az Egyeslilt
Allamokban, a Utah dllambéli Moab kézelében, ahol a talaj vérés szikla és a meredek
emelkeddk soha nem érnek véget. Ha itt elkbvet egy hibat a sofér, akkor az auté
felborulhat, és egészen a domb aljaig gurulhat” - folytatja Fukuoka.

A gumiabroncsok maximalis kihasznaldsa alapvetd terepezési technika. ,,Ugy lehet lemérni
az oldaliranyu tapadast, hogy nagy sziklatombre kell felmaszni tgy, hogy az abroncs
oldalfalat hozzanyomjuk” - mondja a tesztpiléta. ,,Eqy atlagos terepguminak sima és



viszonylag puha az oldalfala, de vannak olyan utangyartott abroncsok is, amelyeknek az
oldalfalan is van mintazat. Ez aerodinamikailag hatranyos, ezért lizemanyag-hatékonysag
miatt nem lehet alapfelszereltségként adni 6ket.”

A vadonban el6fordul, hogy szdndékosan akaddalynak kell hajtani az autéval, hogy tovabb
tudjon menni az ember, de a Toyotanal erre is gondoltak. ,Ugy terveztiik a Land Cruisert,
hogy minimalisra csokkentse a karokat, amikor ezt meg kell tenni. A lengékarok, a
sebességvaltot védd lemez és az egész also burkolat ellenallnak az litéseknek” - teszi
hozza Fukuoka.

Milyen terep az, ami még az F-Course-bdl is hidnyzik?

LA sivatagot nem lehet szimuldlni, mert a homok minésége mindenhol més. Es még
ugyanazzal a homokkal sem lehetne szimulalni a kériilményeket, hacsak a szél, a
hémérséklet, és a paratartalom nem azonos” - vélekedik Fukuoka. ,Viszont megprébaltuk
leutanozni a dus noévényzettel boritott folydpartokat, mint amilyeneket a tropusi vidékeken
talalunk, de az sem sikertlt, mert nehéz volt kezelni a vizet. Az ilyen folydkat gyakran
lakjak krokodilok, mi is gyakran talalkozunk vellik kiilfoldi tesztvezetés kézben. Azt
mondtak, hogy krokodilokat azért tarthatunk itt” - fejezi be mosolyogva a Land Cruiser-
mester.

Foték: Toyotatimes
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