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Hidrogénhajtasu autdval versenyzett a Toyota elndéke

A japan Super Taikyu sorozatban idén hidrogénnel, karbonsemleges Gzemanyaggal és
benzinnel hajtott Toyotak is indulnak. Az elsd, szuzukai futamon Akio Toyoda is rajthoz allt a
legizgalmasabb koncepcidval, a tavaly 6ta jelentdsen tovabbfejlesztett hidrogénes
Corollaval.

A Super Taikyu egy hosszu tavu japan versenysorozat, amelyben |Iétez8 utcai modellek
atalakitott versenyvaltozatai vehetnek részt. 1991-ben volt az els6é szezon, azéta minden
évben megrendezik, az idei szezon hét futambdl all, melyeket kiilonb6z6, FIA-mindsitésu
versenypalyakon tartanak, Szuzuka és Fuji kétszer is szerepel a naptarban. A Japanban ,,S-
Tai” néven ismert sorozat népszerlisége folyamatosan né a nézdk és a versenyzbék kérében
is, a szigetorszagban mar nincs nézettebb palyaautd-bajnoksag, és a szomszédos azsiai
orszagokbdl is sokan kovetik az eseményeket.

A Toyota idén harom kilonb6z6 Gzemanyaggal hajtott autét nevezett a sorozatba, egy
hidrogénnel hajtott Corollat, egy karbonsemleges, szintetikus Gzemanyaggal hajtott GR86-
ost és egy hagyomanyos, benzinnel Gzemel6 GR86-0st. Az alternativ hajtasu auték az ST-Q
kategdridban indulnak, és a gydari tdmogatasu Rookie Racing versenyezteti 6ket, mig a
benzines GR86-ost a félgyari Tom's Spirit istallé inditja az ST-4 kategdridban.

A japan autégyarté tavlati célja a harom autds részvétellel egy szén-dioxid-semleges
tarsadalom megvaldsitdsa és az egyre jobb, motorsportban nemesitett auték gyartasa,
amelyek a versenyzés soran felmerild problémak gyors és hatékony megoldasaval évrol
évre fejlédnek.

GR86 (karbonsemleges uizemanyag)

Ebben a kilénleges festésli GR86-ban nem a szériaautébdl ismert 2,4 literes szivé
bokszermotor, hanem a GR Yarisbdl és a GR Corollabdl ismert hdaromhengeres turbémotor
1,4 literes valtozata dolgozik, amelyet karbonsemleges, szintetikus Gzemanyag hajt. Bar az
€geés soran szén-dioxid szabadul fel, maga az Gzemanyag a légkdrben jelen 1évé szén-dioxid
felhasznalasdaval készllt, ami 0sszességében kozel zérd karosanyag-kibocsatast
eredményez. A szintetikus GUzemanyag tovabbi elénye, hogy a meglévd, benzinre tervezett
infrastruktdra és hajtastechnolégia hasznalhaté hozza.

Corolla H2 Concept

A harom Toyota versenyauté kozll taldn a hidrogénnel hajtott Corolla H2 Concept a
legizgalmasabb, amely mar tavaly is részt vett négy Super Taikyu versenyen kisérleti
jelleggel, és az év végén az 6tédik helyet szerezte meg az ST-Q osztalyban. Ezt a
versenyautét szintén ugyanaz a G16E-GTS turbéfeltdltds haromhengeres motor hajtja, mint
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a kozuti Toyota GR Yarist és GR Corollat, de itt nem csdkkentették az 1,6 literes
Iokettérfogatat, viszont szamos véltoztatast végrehajtottak rajta, hogy az Uj tzemanyaghoz
igazitsak a mukodését.

J6l jellemzi a Toyota fejlesztési tempdjat, hogy a hidrogénmotor teljesitménye tavaly a
majusi elsé és a novemberi utolsé forduld kozott a benzinmotorokéhoz hasonld szintre
javult: hat hénap alatt 24 szdzalékkal nétt a teljesitmény és 33 szazalékkal a nyomaték.
Azonban a hatdétavolsag novelése és a hidrogéntankolas idészikségletének csokkentése
meég olyan megoldandd problémak, amelyekkel a csapatnak az idei évben is foglalkoznia
kell.

Az Uzemanyag-befecskendezés pontos szabalyozasaval a mérndkok a téli szinetben
rajottek, hogyan szabdlyozhatjak a kordbban rendszeresen el6fordulé rendellenes égést a
hengerekben, ami nem csak a teljesitményre, hanem a fogyasztasra is jé hatassal volt: az
egy tank hidrogénnel megtehetd tavolsag 20 szdzalékkal javult tavaly 6ta. De nem
elégedett meg ezzel a Toyota, most a hatétavolsag tovabbi javitasa érdekében egy olyan Uj
technolégia kifejlesztésén dolgozik a vallalat, amely képes a jelenleg hasznalt gaz
halmazéllapotu hidrogént folyékonnya alakitani. Ha ez megvaldsul, a megnovelt
térfogatonkénti energiastriség nemcsak a hatétavolsag jelentds megnovelését teszi majd
lehetévé, hanem a hidrogén felhasznalasi lehetéségeit is bdviteni fogja.

Tavaly mar jelentds fejlesztéseket hajtott végre a Toyota a tankolds gyorsitasa érdekében,
a legfontosabb Iépés a mindkét oldali toltés megvaldsitasa volt, ami 5 percrél 2-re
csokkentette az izemanyag-felvételhez szlikséges idét. Ebben az évben a nagy aramlasu
toltés megvaldsitasa a cél a toltés kozbeni nyomas novelésével. Normal esetben a tartaly
belsejében a hémérséklet gyorsan névekszik, ha két oldalrél egyszerre toltik fel, ezért
megvaltoztattak a toltényildst és a csoveket, hogy azok kibirjdk a nagyobb dramlési
sebességet. Kozben persze a biztonsdgot is szem el6tt tartottdk, hogy tankolas kézben a
hidrogén hémérséklete ne érje el a fels6 hatart. A Corolla versenyauté mindkét oldalan
nagy atfolyasu toltés alkalmazasaval a hidrogéntankolds ideje 2 percrél masfélre
csokkenthet6 a Toyota szamitasai szerint, ami verseny kézben értékes helyezéseket
jelenthet majd a csapatnak.



A Namie (Fukusima prefektira) varosabdl szarmazé, napenergiaval eldallitott hidrogén
mellett a hidrogénmotoros Corolla a napenergia-termelésbdl szarmazé hidrogént is
felhasznalja a Tokyo Electric Power Company Holdings és a Toray Industries vallalatok,
valamint Jamanasi prefektira egylttmUikodésének koszonhetben. Az igy termelt hidrogént
jelenleg a prefektira gyaraiban hasznaljak. Oranként akar 370 normal kébméter (Nm3)
hidrogén el6éllitasa is lehetséges a napelembdl szarmazé arammal torténd viz-
elektrolizissel a Yonekurayama Electric Power Storage Technology kofui kutatdintézetében,
egy P2G (power-to-gas) rendszeren keresztul.

A versenyauté-lzemanyagként hasznalt hidrogént a Toyota Transportation biolzemanyag-
potkocsijain és a Commercial Japan Partnership Technologies elektromos hajtasd,
Uzemanyagcellas teherautdéin szallitottak marciusban a szuzukai szezonnyité futamra.
Korabban fémtartalyokat hasznalt a Toyota a hidrogénszallitasra, de idén mar a CJPT
teherautéiban a Toyota Mirai fejlesztése soran megalkotott konny( gyanta betétes,
polcozott tartalyokat alkalmazzak, amelyek lehetévé tették a tartalynyomas 20 MPa-rél 45
MPa-ra novelését, igy a szallithaté hidrogén mennyisége hozzavetdleg a négyszeresére nétt
az el6z6 szezonhoz képest. Most a kovetkez6 cél a tartdlynyomas 70 MPa-ra emelése, ami
a hidrogén még hatékonyabb szallitasat tenné lehetdvé.



Lezajlott az elsé futam

A Super Taikyu bajnoksag els6 versenyét, a Szuzuka 5 6rast marcius 20-an rendezték meg.
A ST-Q kategdridban a Rookie Racing karbonsemleges lizemanyaggal hajtott GR86-osa a
masodik helyet szerezte meg az Endless csapat joval er6sebb, V8-as motord Mercedes-AMG
GT-je mogott, 10 korrel lemaradva. A hidrogénhajtasu Corolla a kisebb hatétavja és lassabb
tankolhatdésaga miatt végul 28 kor hatranyban az 6todik helyen végzett. Ebben az autéban
indult a szokdsos Morizo dlnevén Akio Toyoda Toyota-elnok, aki kétszer annyi, 39 kort
teljesitett, mint a harom hivatdsos versenyz6 kollégdja, és a legjobb kore (2:32,654) csak 4
masodperccel maradt el a csapatversenyben futott leggyorsabb korétél (2:28,601).
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A bajnoksag masodik versenyét junius 5-én rendezik a Fuji International Speedway
versenypalyan, ami jéval nagyobb kihivast jelent majd a csapatoknak, a pilétdknak és a
technikaknak is, mivel 5 helyett 24 éran keresztll tart majd a futam.
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