automotive news
me 1d

Kiadta a Smarter Média Kommunikaciés Ugynékség (https://news.smartermedia.hu)

A Toyota mar azt kutatja, hogyan létezhetnek
harmodéniaban egymas mellett az emberi vezetdk és az
onvezeté autdk

Azt szeretnék elkerilni, hogy a szabalyossagra kinosan Ggyel6 autondm jarmuvek ne
idegesitsék fel az emberi soféroket a tul pedans és tlirelmes kozlekedéstikkel.

A Toyota Kollaborativ Biztonsagi Kutatékézpontja (CSRC) a Michigani Egyetemmel (Mcity)
k6zosen azon dolgozik, hogy meghatdrozza a , helyes kézlekedés” fogalmat, hogy az
autondm jarmuivek és az emberek harménidban létezhessenek és kozlekedhessenek
egymas tarsasagaban.

A kutatok azt a felvetést vizsgaljak, hogy mi van akkor, ha az autondm jarmutvek annyira
biztonsagosak, hogy frusztraljak az emberi vezetbket, és tlirelmuikkel, lassusagukkal
er6szakos kozuti viselkedést valtanak ki bel8lik. Ez elméleti kérdés volt egészen néhany
évvel ezelbttig, amikor az elsé autondm jarmlvek megjelentek az utakon. Akkor néhany
ember Ugy gondolta, hogy a nagyon dvatos onvezetd autdk azért jelentenek veszélyt, mert
akaddlyozzak a forgalmat. Maguk a jarmdvek ugyan teljesen biztonsagosak voltak, de
rosszindulatot valtottak ki egyes soférokbdl.

Emiatt a mUszaki fejleszték elkezdték Ujragondolni az autondm jarmlvezetés paramétereit.
Ez a , helyes kozlekedésre” (roadmanship) valé felhivashoz vezetett, vagyis ahhoz az
elképzeléshez, hogy az dnvezetd jarmlveknek egyfajta normalis viselkedést kell
tanusitaniuk az utakon ahhoz, hogy a tobbi kdzlekedd elfogadja 6ket. Olyan ez, mint a
lassan haladé autd a gyorsforgalmi Ut bels6 savjaban - biztonsagosnak tlnik a vezetdje
szamara, de valéjdban veszélyt jelent, amikor a gyorsabb autdk 6sszetorlédnak mogotte,
vagy amikor az emberi soférok prébalnak bevagni az altala okozott nagy résekbe.

Nemrég a Toyota Kollaborativ Biztonsagi Kutatékdzpontja a Michigani Egyetem szakértdivel
egylttmUkodve két projektet inditott el, melyekben elkezdték az udvarias kozuti
kozlekedés paramétereinek meghatarozasat. Hétkoznapi forgalmi szitudcidkat
tanulmanyoztak sok, emberi sof6r altal vezetett auté mozgasan keresztil, hogy
megallapitsak, hogyan néz ki az utakon a ,,normalis” viselkedés.

~Amikor elkezdjiik a jarmu-automatizalast, a biztonsaggal kapcsolatos gondolkodasunkat az
emberi viselkedés figyelembevételével fejlesztjliik” - mondta John Lenneman, a CSRC
vezetd kutatdja. ,De az is fontos, hogy az autondm jarmdivek mennyire kommunikalnak a
tobbi uthasznaldval. Olyan jarmlveket akarunk, amelyek (igyesen dolgoznak dssze
masokkal, partnerként viselkednek, és nem okoznak potencialis Uj biztonsagi veszélyeket.
Nyitott kérdés, hogy ezt hogyan mérjlik és hasonlitsuk 6ssze az emberi vezetéssel” - tette
hozza.
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A CSRC elsd, helyes kozuti viselkedést vizsgalé tanulmanya a szembejové forgalomnal balra
kanyarodé jarmiveket vizsgalta. Azt akartak megtudni a kutatdk, hogy mekkora rés kell
ahhoz az autésorban, hogy az emberi soférok el merjék kezdeni a kanyaroddst. A Iényeg a
normak megallapitasa volt. A tdl évatos kanyarodas, vagyis a tdl nagy rés kivarasa
bosszantja a kanyarodni készUl6 auté mogott varakozoé soféroket. A tul merész kanyarodas,
vagyis amikor a legkisebb adédé résnél is elinditja a kanyarodast, altalaban
veszélyhelyzetet okoz, és megzavarja a szembejov6 vezetdket.

Mar az is kihivas volt a tuddésoknak, hogy a megfeleld, tanulmanyozhaté keresztezddést
megtalaljdk. A csapat a wyomingi Jackson Hole egyik utcasarkdnal telepedett le, amelyet a
nap 24 érajaban videdkamerak régzitenek. Tobboranyi felvétel és a képek madartavlatuva
alakitasa utan a kutaték gépi tanulassal mérték fel, hogyan reagalnak a jarmUivezeték a
szembejovd forgalomra. Tébb mint 5000 vezetési helyzetet dokumentaltak, kilénb6zd
méretl réseket itéltek elfogadhatdénak és elfogadhatatlannak. Valtozatos id6jarasi
korilmények kozott késziltek a felvételek, napsutésben, borult idében, esében és
hoesésben is.

Az egyik legérdekesebb megallapitas az volt, hogy az emberek a tavolsagot hasznaljak fé
tényezéként, amikor elddntik, biztonsagos-e bekanyarodni a keresztez6désben. Ez azt
sugallja, hogy pusztan a latottak alapjan hoznak déntést, nem pedig az alapjan, hogy fejben
kiszamolnak a szembejévé forgalom sebességét vagy a kanyarodashoz szlikséges idét” -
folytatta Lenneman.

A kutatdcsoport hasonlé megkozelitést alkalmazott annak tanulmanyozasara is, hogy a



soférok hogyan viselkednek egy 6t Utkapcsolattal rendelkezd kdrforgalomban. A korkérosen
mozgé forgalomba belépd soférok szamara a kdzeled6 autdk és teherautdk haladasi szoge
még a tavolsaguknal is fontosabb informacié volt. Ugy tlint, hogy a sof6rék geometriai
értékelést végeztek a kozeledd jarmlvek palyajardl, hogy megallapitsak, biztonsagos-e
behajtani eléjik. Mivel ezek az eredmények eltértek a keresztez6désnél tapasztaltaktodl,
kiderult, hogy az adott kdzlekedési helyzettdl is figghet, hogy épp mi szamit helyes
viselkedésnek az utakon.

Greg McGuire, a michigani székhely( Ann Arbor kutatokdézpont ligyvezetd igazgatdja szerint
a Michigani Egyetem arra készll, hogy ezekre a tanulmanyokra tdmaszkodva mas
kutatasokkal is megvizsgalja, hogyan létezhetnek biztonsdgosan egymas mellett az emberi
soférok az 6nvezeté autdkkal. , A kihivasok nem érnek véget a mas jarmdveknél” - mondta
McGuire. ,,Az emberi soféréknek sokkal kériltekintébbnek kell lenniik, és évatosabban kell
banniuk a bicikliz6, motorkerékpart hajto és gyaloglé embertarsaikkal. Az 6nvezetd
jarmdveknek ugyanezt kell tennidk.”

.A helyes kézuti viselkedést vizsgald tanulmanyok segithetnek a mérnékéknek
szamszerdsiteni a vezetési specifikaciokat, amikor az énvezetd autdkat tesztelik és véglil
gyartjak” - tette hozza Lenneman. , Sokkal tébb kutatdsra van szlikség, de idével a
fejleszték tébb normalis emberi kézuti viselkedést lesznek képesek leképezni a gépi
kormanyzasra, fékezésre, gyorsitasra és egyéb vezetési miveletekre. A hosszu tavu cél az,
hogy az autonom jarmdvek fejlesztdi figyelembe vegyék ezeket a helyes kézuti
viselkedéssel kapcsolatos problémakat, mikézben tovabb csékkentsék az emberi vezetok
nem biztonsdgos mandévereibdl addodoé esetleges baleseti kockazatokat. A végeredmény egy
harmonikusabb kapcsolat lesz az emberi vezetdk és az autondm tarsaik kézétt" - fejezte be
a CSRC vezet6 kutatdja.
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