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Kézi sebességvalto teszi tokéletesebbé a Toyota GR
Suprat

A rajongdk régi vagyat teljesitve a Toyota bemutatta a GR Supra kézi valtés valtozatat. A
moaédositasok azonban nem &lltak meg az erdatvitelnél: a mérndkdk szamos tovabbi
valtoztatast is eszk6zoltek, amelyek mindegyike az élvezetesebb vezethetdség felé mutat.

Amikor a Toyota 2019 elején lerantotta a leplet a vadonatuj, 6todik generdciés Suprarél, az
els6 elragadtatast kdvetdéen a k6zonség egy emberként kdvetelte, hogy az autdé ne csak
automata sebességvaltéval legyen elérhetd, hanem igazi keményvonalas sportkocsihoz
méltdan kézi kapcsolasu sebességvaltot is kinaljon hozza a Toyota.

A marka nem tett felel6tlen igéreteket, azonban most, harom évvel késébb mar
nyilvanvald, hogy a kezdetektdl készlltek a manualis GR Supra bevezetésére: a frissen
bemutatott technikdt ugyanis nem csak a végletekig a modell specifikus kovetelményeihez
hangoltak, de egy sor olyan mdédositassal is tarsitottdk, amelyek Uj szintre emelik a kupé
altal kinalt vezetési éiményt.

A 3,0 literes, soros hathengeres motorhoz kapcsolddé, hatfokozatu kézi sebességvaltéd
megkapta azt az intelligens vezérlési rendszert (iMT), amely a véltas irdnyahoz és a
tengelykapcsolé pedal kezeléséhez igazodva szabdlyozza a motor fordulatszamat, igy
biztositva a zokkenédmentes, folytonos, kényelmes és dinamikus fel-, illetve
visszakapcsolast. A rendszer ugyanakkor kikapcsolhatd, igy a GR Supra pilétaja teljes
egészében uralhatja a valtasi folyamatot, ha Ugy latja jénak.

A kézi sebességvaltohoz Uj, nagyobb atmérdji tengelykapcsoldt és erésebb tanyérrugét
épitettek be, igazodva a 340 léerds eréforras magas forgatdnyomatékdhoz. Az automata
sebességvaltéhoz képest mddositottak a végattételt (3,15-rél 3,46-ra), ami dinamikus
kigyorsitast engedélyez, ez pedig indokoltta tette a kipdorgésgatldé rendszer athangolasat is,
amely allé helyzeti rajtnal, illetve kanyarbdl kigyorsitva egyarant lehetévé teszi a motor
erejének maximalis kiaknazasat.

Es ha mar hozzdnyultak az elektronikus szabalyozé rendszerekhez, a Toyota egy vadonatuj
funkcidt is beépitett. A 'hajtlkanyar plusz’ vezérlés meredek (legaldbb 5%-0s) emelkedd és
éles kanyar esetén megbocsatébb a kerekek elporgésével szemben: ezt a funkciét
kifejezetten azért fejlesztették ki, hogy a GR Supra felilmulhatatlan vezetési éiményt
kinaljon az eurépai hegyi szerpentineken. Emellett a VSC menetstabilizalé rendszert Ggy
hangoltdk be, hogy hatékonyan akadalyozza meg a kezelhetetlen tllkormanyzottsagot,
amely a tapadasi hatart atlépve jelentkezik, illetve az autd kapott egy Track (versenypalya)
uzemmodot, amely lehetdvé teszi a driftelést, ugyanakkor csokkenti az akaratlan
megpordilés kockazatat.
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Mindezek a valtoztatasok a futomuU és a kormanymd teljes athangolasat is magukkal
vontdk. A kanyarstabilizatorok merevebb perselyeket kaptak, a lengéscsillapitdékat
maddositottak, az elektromos szervokormdadny mechanikus alkatrészeit és vezérl6 szoftverét
egyarant lecserélték. Ezeket a mddositasokat egyébként a GR Supra automata
sebességvaltdval szerelt valtozatain is alkalmazni fogja a Toyota.

Az utastérben elvileg semminek nem kellett volna valtoznia a kuplungpedal és a valtdkar
megjelenésén kivil. A Toyota mérnokei azonban ragaszkodtak ahhoz, hogy az utdbbi
ergonodmiailag tokéletes valtasi éiményt kinaljon. Ezért mddositottak a k6zépkonzol
formajat, hogy a véltékart markold kéz ne (itk6zzon bele a felliletbe. A valtasi érzetet, a
hatrameneti fokozat kapcsoldsat, de még a valtékar formajat és sulyat is ugy
optimalizaltak, hogy a vezeté minél finomabban, gyorsabban, 6sztondsebben
kapcsolhasson a fokozatok kozott.

A fenti mdédositasok egytdl egyig a kdzvetlenebb vezetési élményt szolgaljak - nem
utolsésorban annak készonhetden, hogy a kézi sebességvaltd, valamint az ahhoz tarsitott,
Uj fejlesztésti 19 colos keréktarcsa alkalmazasa nyoman 21,8 kilogrammal lett konnyebb a
GR Supra. Ha viszont mar elindultak a tdmegcsokkentés utjan, a mérnokdk nem végeztek
félmunkat. Az elektromos mozgatasu, bérkarpitozasu sportilést kézzel allithato,
szovetkarpitozadsu szerkezetre cserélték, kiszerelték az allithatdé deréktdmaszt, valamint az
audiorendszert is.

Ezek a radikalis médositasok tovabbi 16,5 kilogrammal (6sszesen tehat 38,3 kildval)
csokkentik a GR Supra tomegét a puristaknak kitalalt Lightweight modellvaltozat esetében.
Aki nem ragadtatnd magat ennyire széls6séges tomegcsokkentésre, és ragaszkodna a
zenehallgatas és a kényelmes Ulés komfortjahoz, az a Premium kivitelben taldlja meg a
szamitasat. A Toyota varakozasai szerint egyébként utdbbiak lesznek kevesebben: a gyarté
arra szamit, hogy az Eurépdban hamarosan beindulé értékesitésbdl a lecsupaszitott
Lightweight verzié fog joval nagyobb aranyban részesedni.

Ami a jarulékos esztétikai éiményeket illeti, a kézi sebességvalté gombja és szoknydja
Alcantara kivitelben is megrendelhetd. A manualis modelleken piros helyett vildgosbarna a
bérkarpitozas, és mig a megujult GR Supra modellcsalad tobb Uj karosszériaszinben is
elérhetd, a matt fehér fényezés kizardlag a gazdagon felszerelt, kézi sebességvaltés
csucsverzidhoz lesz rendelhetd.
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