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lgy miikédik a Lexus dkérszarvkormdénya

A frissen bemutatott RZ 450e nem csak tisztan elektromos hajtasldnca miatt szamit
mérfoldkének a Lexus torténetében, hanem futurisztikus kormanymuive miatt is, amely
opcidként valaszthatd a tradicionalis rendszer helyett. Lassuk, mi teszi kilonlegessé - és
féleg, mi teszi miikodOképessé a szokatlan megoldast.

Hogy el6nyre tegyen szert a vilag els6 autéversenyén, a Parizs-Rouen futamon, Alfred
Vacheron francia mérnok 1894-ben kormanykereket szerelt négy I6erés Panhard
automobiljara. A feljegyzések szerint ez volt az elsé olyan szerkezet, amely nem rud
segitségével médositotta az elsd kerekek alldsat. A versenyt ugyan nem 6 nyerte,
talalmanya azonban korszakalkoténak bizonyult. Az azéta eltelt kozel 130 évben szamos
jelentds valtozason ment at a kormanykerék, ez azonban csak a kiegészitd (biztonsagi,
kényelmi) funkcidkat érintette, az alakjat nem.

Tanulmanyautdk készliltek persze csonkolt kormanyokkal, botkormanyokkal és egyéb
alternativ alaku szerkezetekkel, ezek azonban a hagyomanyos, mechanikus szerkezetek
mellett az atlagos felhasznaldk céljaira megvaldsithatatlanok voltak. A kormanykeréknek
ugyanis pont az a Iényege, hogy kerek: igy ugyanis akaddlytalanul forgathatjuk korbe, akar
kétszer-haromszor, hogy a kormdanyzott kerekeket csekély erdkifejtéssel, nagy
pontossaggal juttassuk el egyik végallasukbdl a masikba, vagy a kettd ko6zott barmely
koztes pozicidéba. Ezt a karima folytonossaga teszi lehetévé: ha a kért megszakitjuk, a
megoldas alkalmatlanna valik hagyomanyos kormanym szabalyozasara.

Az 1980-as évek 6ta folynak kutatasok és kisérletek ennek a hagyomanyos kormanymunek
a kivaltasara. Ezek alapjat a repul6- és (irhajozasi iparban kifejlesztett, elektronikus
impulzusokkal vezérelt [éptetémotorok adtak. Tobb évtizednek kellett eltelnie, mire
megsziletett az elsd, piaci forgalomban kaphato steer-by-wire rendszer, ahol mechanikus
kormanyoszlop helyett elektronikus jel hatdrozta meg a kerekek allasat. Ez azonban
félmegoldas volt: nem kiszobolte ki, csupan a hattérbe szoritotta a hagyomanyos
szerkezetet, ezért nem tudta teljes mértékben kiaknazni az elektronikus vezérlésben rejld
lehet6ségeket. Pontosabb iranyithatésagot kinalt, képes volt kiszlirni a kerekektdl érkezd
Utéseket, és csak az értékes visszajelzéseket tovabbitani a vezetd felé, de a
kormanyfordulatok szdmat nem tudta érdemben csdkkenteni.

Az RZ 450e villanymotoros crossover fejlesztése soran a Lexus mindkét problémakadrre
megoldast keresett és talalt. A modell nem csupan a marka elsd, kifejezetten
akkumulatoros elektromos tipusa, de egyben az elsd olyan Lexus, amely a hagyomanyostdl
teljesen eltéré kormannyal is megvasarolhaté. Ez formajaban leginkabb egy masnira, illetve
a 16 vagy okor vontatta jarmdvek alkatrészére: az allat befogasara szolgalo igara
emlékeztet. Az angol kéznyelvben ez utébbi (yoke) terjedt el; magyarul talan
szerencsésebb (még ha formailag pontatlan is) a klasszikus replil6gépek kormanya utan
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okorszarvkormanyként emlegetni ezeket.

VIDEO: https://youtu.be/uqihWUhVjdc

A megoldas a vezet6 kormanymozdulatai, a kerekektdl érkez6, utfelliletre vonatkozé
adatok, valamint tovabbi paraméterek (pl. menetsebesség) fliggvényében adja ki azt az
elektronikus parancsot, ami alapjan a rendszer vezérlé szamitégépe meghatdrozza, hogy
milyen mértékben forgassa el a kormanymdvet. Mivel nincs mechanikus kapcsolat a
kormanykerék és a kormanymu kozott, a két rendszer elfordulasa kozotti arany
(kormanyattétel) tetszbélegesen valtoztathaté.

Kis sebességli mandverezésnél, parkolads vagy derékszogl befordulas sordn ez az arany
nagy - az okorszarvkormanyt Utkozésig elforgatva (ez mindkét iranyban 150-150 fokot
jelent) a kerekek is végallasukig fordulnak ki. Ez kdzepes és nagy sebességnél
életveszélyes volna, ezért ilyenkor a vezérlés mdédositja az attételt, &m ezt is a vezetési
stilus és az Utviszonyok flggvényében teszi. Kanyargds orszaguton érzékenyebbé teszi a
kormanyt, igy a vezetd sportosan, kis mozdulatokkal is precizen iranyithatja az autét,
autépalyan ellenben a stabil egyenesfutas érdekében kisz(ri a legaprébb kimozdulasokat,
igy a jarmU csucssebesség kdzelében is megnyugtatdan kiszamithaté médon viselkedik.

A rendszer a versenyautdkra jellemzd, preciz vezethetdséget a luxusjarmuvek
rendithetetlen stabilitasaval 6tvozi egyetlen rendszerben, minden eddiginél szélesebb
tartomdnyban biztositva optimalis mikodési korilményeket. Mindekdzben a vezetének
soha, egy pillanatra sem kell elengednie a kormanyt - nem kell , atfognia” a kariman, hogy
tovabb tekerje a volant -, ami a fokozott biztonsdg mellett a kormanyon elhelyezett
kezel6szervek mUkodtetését is leegyszerdsiti. A megoldas jarulékos elényei sem
elhanyagolhatdk: a klasszikus, kerek kormanybdl alulrdl ,kivagott” darab kedvezdbb
Uléshelyzetet tesz lehet6vé, a felsd szakasz eltavolitdsa pedig a mlszeregység
akadalytalan leolvashatésagat eredményezi.

A Lexus ennek ellenére tisztaban van azzal, hogy az 6kérszarvkormany hasznalata
megszokast igényel, és lesznek, akiknek tul nagy ugrast jelentene a véltas. Az innovativ



technoldgia ezért egyelbre opcids extraként elérheté az RZ 450e modellhez. A

tapasztalatok alapjan azonban elképzelhetd, hogy a jov6ben tovdbbi Lexus modelleken is
megjelenik a megoldas.
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