automotive news
me 1d

Kiadta a Smarter Média Kommunikaciés Ugynékség (https://news.smartermedia.hu)

Tisztan is valtozatosan

Mig a legtobb autdgyartd szamara az emisszidmentes mobilitds kimeril az akkumulatoros
elektromos hajtaslancokban, a Toyota ezen a téren is a sokszinlségre torekszik, igy
biztositva, hogy a technoldgia alkalmazkodjon az Ggyfelek igényeihez, és ne forditva. Ezt a
témat jarjuk korll Beyond Zero cikksorozatunk negyedik részében.

Az autdgyartas a vilag egyik legosszetettebb, épp ezért leginnovativabb iparaga. A
szamtalan érintett kompetenciaterilet k6zUil mindig akad legaldabb egy, ahol Uj
elképzelések, szabadalmak, fejlesztések sziiletnek. A mérndkdknek folyamatosan
nyitottnak kell maradniuk az ismeretlen lehetéségekre és feltérképezetlen irdnyokra,
kiildbnben azt kockaztatjak, hogy lemaradnak a technoldgiai versenyben. Es mégis, amikor a
jovo mobilitdsardl esik szd, sokan esnek bele abba a hibaba, hogy kizarélag akkumulatoros
elektromos hajtasi médozatokban gondolkozzanak. Nagynevd, hiresen jé képzelbereju
gyartok tesznek fel mindent egy lapra, és bizzak ra sajat és ugyfeleik jovéjét egyetlen
megoldésra.

A Toyota sokszor hangoztatta azon meglatasat, hogy nem létezik, nem létezhet egyetlen
univerzalis, minden célnak megfelel6 hajtastechnoldgia. Ehelyett parhuzamosan kell
fejleszteni tobb alternativat, és ezek kozll azokra fektetni a hangsulyt, amelyekkel az
adott piaci és felhasznalasi kérilmények kozott a legszélesebb korben érhetd el hosszu
tavon is fenntarthatdé emisszidcsokkentés. Természetesen a végsd cél a kadrosanyag-
kibocsatas teljes kikliszobolése, ezt azonban sem siettetni, sem leegyszerdlsiteni nem
szabad: minden felhasznalasi terlletre az oda optimalis megoldast kell kidolgozni, és pont
akkor piacra hozni, amikor a feltételek és a kérilmények adottak.

A Toyota mar 1997-ben rendelkezett akkumulatoros elektromos modellel, és bar ezt
elérhetdvé tette egy korlatozott ligyfélkor szamara, a technolégia hatasfoka - az
akkumulatorok ar/kapacitas aranya, a megnovekedett tdomegbdl adédo extra
energiafelhasznaldas mértéke, a toltérendszerek Gzemi vesztesége, és igy tovabb - nem volt
megfelel6 ahhoz, hogy széles kérben forgalomba hozzdk az autét. Az elkdovetkez6
évtizedekben folyamatosan Uj technoldgiakat vezettek be és tettek prdobara, feltérképezve
az egyes megoldasok hatranyait, elényeit, valamint azok lehetséges felhasznalasi
terlleteit. Az akkumuldtoros elektromos kozlekedés igazi boszorkanykonyhdja azonban a
Toyota full hibrid programja volt, hiszen itt szé szerint milliészamra tesztelhették a
villamositott technoldgiak élettartamat, sokoldallUsagat és korlatait, méghozza
kéltséghatékonyan - hiszen, ahogy korabbi irasunkban is emlitettik, annyi pénzbdl és
nyersanyagbdl, amibdl egyetlen tisztan elektromos gépkocsi akkumulatora elkészithetd,
tobb tucatnyi hibrid jarmU szerelhetd fel akkumulatorral.

Ez a gyakorlat jelenleg is él: a tavaly bemutatott, uj generacids, bipolaris
akkumulatorok, amelyek gyakorlatilag megkett6zott energiasurliséggel birnak, a Toyota
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full hibrid tipusaiban kezdik meg palyafutasukat, hogy aztan kell6 mennyiségl és mindségu
empirikus adat ismeretében donthessenek azok tisztan elektromos jarmlvekben térténd,
nagy kapacitasu felhasznaldsarol.

Hogy hova jutott el a Toyota a tisztan elektromos jarmuvek fejlesztésének két évtizede
alatt, j6l szemléltette az az elektromos jarmuflotta, amellyel a tokidi olimpiai jatékokra
készilt a gyarté. Ugyanannak az alapveté technolégianak a szerteagazé felhasznalasi
terlleteit szemléltette a Toyota olimpiai flottaja, amely a személyes mobilitasi eszk6zoktdl
kezdve a buszokig valtozatos jarmuivekkel fedte le a sportesemény résztvevdinek,
szervezlinek és latogatdinak a mobilitasi igényeit. Az ezekkel a szlk felhasznéalasi korre
szakosodott céljarmivekkel szerzett tapasztalatokat szintetizalta aztdn a Toyota elsé
kifejezetten elektromos hajtasra tervezett tipusa, a bZ4X megalkotasakor.

A helyi emissziétdl mentesen kdzlekedd crossover kedvezd hatasfoku villanymotorjaival,
nagy kapacitdsu akkumulatoraival az elektromos mobilitas piacan ma elvarhaté
legmagasabb szinvonalat testesiti meg. Jellemzd erre a nagyfeszliltségl elektromos
rendszer alkalmazasa, amely olyan segédrendszerek bevezetését tette lehetévé, mint a by-
wire kormanymd, vagy a fejlett elektromos 6sszkerékhajtési rendszer, amelynek vezérlési
elvét - talan nem meglepetés olvasdink szamara - hibrid programjaban tokéletesitette a
Toyota.

Az autd rendszereinek hangoldsa sordn a Toyota nem kiemelked6 paraméterekre
torekedett, hanem olyan hasznalati értékre, amely az ligyfelek lehetd legszélesebb kore
szamara teszi lehetévé, hogy elsé szamu autdként tekintsen a bZ4X-re. Ez 6sszecseng a
vallalat alapvetd hitvalldsaval: csak az a kérnyezetbarat technolégia érhet el valédi
eredményeket, amelyet ténylegesen hasznalnak is.

Ugyanezt az elvet példazza a Toyota hidrogén lizemanyagcellas rendszereinek a
fejlesztése. A pontosan harminc éve Utjara inditott kutatasi projektbdl mar négy év utan
megsziletett az elsd Uzemképes prototipus, amelyet az ezt kovetd hlsz évben szdmos
tovabbi kovetett. Ezek kapcsan a Toyota feltérképezett minden rendelkezésre allé
lehetdséget, a hidrogén taroldsara, illetve fedélzeti el6allitdsara szolgalé megoldasoktdl
kezdve az Gzemanyagcella kialakitasan at a rendszert kiegészitd akkumulator
méretezéséig. (Ez utébbi egyébként gyakorlatilag a Toyota full hibrid tipusaival teszi
hasonlatossa a technoldgiat; az egyetlen kiildnbség, hogy a belsd égésli motor helyén egy
hidrogén tGzemu aramfejlesztd dolgozik.)

igy jutottak el 2015-re a sorozatgyartasi, &m csupan kis darabszamban eléallitott Toyota
Mirai FCEV szeddnhoz, amelyet 2020-ban kdvetett a minden szempontbdél fejlettebb
masodik generaciés modell. A projekt |épcsdzetessége kisértetiesen emlékeztet a Toyota
Prius bevezetésére, majd kibontakozdasara: a masodik generacids hajtaslanc esetében
tizszeres darabszamokkal tervez a Toyota. Ezt az ambicidzus elképzelést részben az Uj
Mirai jéval felhasznalébaratabb kialakitasa, részben a technoldégiat felhasznaloé
modellek folyamatosan boévilé kindlata, részben pedig a lassan, de szemmel lathatéan
gyarapodé globalis H2-t61t6 infrastruktira teszi redlissa.

Ha pedig a hidrogén, mint potencialisan zéré szénldbnyomu Gizemanyag, egyre szélesebb
korben &ll rendelkezésre, miért is ne talalhatnank mas felhasznalasi lehetdségeket
szamara? Hiszen a hidrogén kllénleges tulajdonsagokkal bir: vegyi Uton bontva elektromos
energia allithaté el6 a segitségével, ugyanakkor el is égethetjik, mint barmely fosszilis
tlzel6anyagot - barhogyan hasznositjuk is, a folyamat mellékterméke mindkét esetben
tiszta vizpara, semmi mas. Az lizemanyagcellas kutatdsok soran kifejlesztett, biztonsagos,
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kénny és kis helyigényl hidrogén taroldrendszerek felhasznalasaval igy épitette meg a
Toyota els6 bels6 égésli hidrogénmotorjat. Prototipusként a vallalat motorsportrésziege, a
Gazoo Racing altal kifejlesztett hdromhengeres eréforras: a GR Yaris és GR Corolla
modellekbdl ismert 1,6 literes turbémotor szolgél, a tesztelést pedig immar élesben,
japan és nemzetkozi motorsportversenyeken végzi a Toyota.

Hogy hosszl tavon ezen emisszidmentes haszndalatot lehetdévé tevé technolégiak kozil
melyik lesz a domindns, ma még nem tudni. Am taldn nem is ez a helyes kérdés: a Toyota
ugyanis, ahogy mar emlitettlik, egymast tamogaté és kiegészité megoldasokban
gondolkozik, amelyek kozll a felhaszndldsi feltételek ismeretében lehet kivélasztani az
éppen megfelelét. Ugyanakkor ahhoz, hogy ténylegesen pozitiv kornyezeti hatast
érhessiink el vellk, nem elég, ha a felhasznalas helyén nem bocsatanak ki karos
anyagokat. Olyan 0koszisztémat szikséges kialakitani, amiben ezek a rendszerek teljes
élettartamuk soran a lehetd legcsekélyebb (optimalisan zérd) szénlabnyommal
rendelkeznek. Hogy ennek milyen feltételei, és milyen lehetdségei vannak, arrdl
cikksorozatunk kévetkez6 részében ejtlink szét.
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