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A jovoben is velunk maradhatnak a belsé égésu
motoros Toyota GR sportautdk

V4

azonban esély van arra, hogy akar a tédvolabbi jovében se kelljen lemondani a Toyota
sportautdk altal biztositott hagyomanyos vezetési éilményrol.

December elején a Toyota éves, Belgiumban tartott Kenshiki foruman kiderdlt, hogy a japan
autégyartd elkotelezett amellett, hogy fenntartsa és bdvitse Gazoo Racing sportauté-
kinalatat, és nem tervezi a sorozat villamositasat a kdzeljovében. A GR modellek valasztéka
jelenleg négy autébdl all: a Toyota GR Yarisbdl, a Toyota GR Suprabdl, a Toyota GR86-bdl és
az Eurépaban nem kaphato6 Toyota GR Corolldbol. Mindegyiket bels6 égésli benzinmotor
hajtja, amelyeket a Toyota kiilonbdzd versenycsapatainak mérndkeivel szoros
egyluttmUkodésben terveztek.

Egyel6re azonban keveset tudni a Toyota jov6ébeli sportauté-terveirdl, azon kivil, hogy
2021 végén lelepleztek egy kompakt elektromos roadster tanulmanyt, amely valészinlleg a
negyedik generacidos MR2-est vetiti elére. A testvérmarka Lexus kdzben bevallottan az LFA
elektromos utdédan dolgozik: a trikkos Direct4 négykerék-hajtassal és kézi sebességvaltéval
szerelt, 0-100 km/h-ra 2 masodperc alatt felgyorsulni képes Electrified Sport tanulmany
remélhetbleg valtozatlan formatervvel kerlil majd gyartasba par éven belll.

A Kenshiki forumon Ujsagiréknak nyilatkozva a marka eurépai termékfénoke, Andrea
Carlucci felvazolta a Gazoo Racing modellcsaldd szerepét a Toyota jovire vonatkozé
folytatni a megkezdett utunkat, és ehhez tébb lehetbéséget is vizsgalunk. Hogy észinte
legyek, jelenleg - a belsé égésli motorral szerelt GR Yaris és GR86 sikerét latva - nagyon
elégedettek vagyunk. Es nincs is miért valtoztatni ezen az irényon. Altaldnosségban
elmondhatd, hogy ha mar nem lesz szabad belsé égésti motorokat gydrtanunk, akkor az
elektrifikacio iranyaba kell majd elmozdulnunk, mégpedig annyira, amennyire kell.
Természetesen neklink is at kell Iépnlink az uUj korszakba. Teljes mértékben elkételeztiik
magunkat a sportmodellek fejlesztésének folytatasa mellett, de a megoldas nem csak az
akkumulatoros és lizemanyagcellas elektromos hajtas lehet” - tette hozza Carlucci.

A termékfelelds arra utalt, hogy az évtized végéig gyartasba kerllhetnek a hidrogénnel
Uzemeld bels6 égésl motorok is, amelyekkel a Toyota mar évek 6ta kisérletezik a
motorsportban. A japan Super Taikyu gyorsasagi bajnoksagban inditott GR Corolla
versenyautdéndl két év alatt 24 szdzalékos teljesitmény-, és 33 szazalékos
nyomatéknovekedést értek el, mikdzben a hatétavot 25 szazalékkal novelték és a tankolds
idejét 280-r6l 90 masodpercre szoritottak le (egy helyett kétoldali betdltényildsok
alkalmazasaval). Sajnos pontos muszaki adatokat nem arultak el a hidrogénre atallitott
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G16E-GTS motorrol, de azt biztos, hogy a megbizhatésagaval nem lehetnek komoly gondok,
hiszen a Corolla kett6bdl kétszer ért célba a 24 6rés versenyen Fujiban (idén rdadéasul 478
kort teljesitve, 120-szal tobbet, mint 2021-ben).

Szato Kodzsi, a Gazoo Racing elndke a nyaron, Fujiban tartott sajtétajékoztatéjan mar egy
hegyet dbrdzold dbraval is szemléltette, hogy a vallalat melyik fejlesztési szakaszban jar a
technolégiaval. ,,Sok mérféldké van, de jelenleg tgy gondolom, hogy tizbél a negyedik
allomas kornyékén vagyunk. Két célt fogunk kévetni a tovabbiakban: az egyik a
haszonjarmivekben, a masik a személyautdokban térténé alkalmazasa a hidrogénes belsé
égésl technolégianak. Még mindig nem déntéttiik el, hogy megcélozzuk-e a
sorozatgyartast, de csak akkor lathatjuk a megoldandd problémakat, ha folytatjuk a
munkat. A jelenlegi csomag valéban életképes lehet a versenyzésben, de még sok a
felfedeznivald, mert a piaci bevezetést célozzuk meg” - nyilatkozta.
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»Csakugy, mint az igazi hegymaszasban, az 6tédik allomas elérése még viszonylag kénnyU
lehet, de a csucs felé haladva egyre komolyabb kihivasokkal kell szembenézni. Kézben a
lehulld kévek, a rossz idé és az oxigén hidnya is neheziti a helyzetet. A hidrogéniizem(i
motorok jovdbeli fejlesztése biztosan nem folytatddik olyan z6kkenémentesen, mint eddig,
de elhatdroztuk, hogy tovdabb maszunk a cslcs felé. Tavaly még azt sem tudtuk, hogy
melyik allomason vagyunk, és azt sem, hogy milyen magas a hegy” - tette hozza Szato.

A tizlépéses lUtemterv alsé fele kilonféle hajtaslanc-fejlesztési Iépéseket tartalmaz, a felsé
allomasok a hajtaslanc tovabbi finomitasat és a jarmlcsomag hozzaigazitasat jelentik,
beleértve az olyan autdelrendezési szempontokat, mint a hajtaslanc elhelyezése, a
kezel6szervek, az utastér és a csomagtér kialakitdsa. A hidrogéntarolas helytakarékosabba
tételére egy megoldas a folyékony hidrogén alkalmazasa lehet. Jelenleg csak gaz
halmazallapotd hidrogént hasznalnak, amit nagy nyomason kell betoélteni, a tarolashoz
pedig az autéban nehezen elhelyezhetd hengeres tartalyok szikségesek. A folyadékka
alakitas azzal az elénnyel jarna, hogy névelné az energiaslrlséget és a hatétavolsagot,
rdadasul a tartalyok kdnnyebbek lennének és barmilyen alakjuk lehetne, emellett a
tankoldallomdasnal sem lenne szikség kompresszorokra és el6h(t6 berendezésekre.



Természetesen a folyékony hidrogén is egyedi kihivasokat jelent, beleértve a ra jellemzd
toltési és tarolasi nehézségeket, példaul a -253 °C alatti h6mérséklet fenntartasat és a
hidrogén természetes elparolgdsanak megakaddalyozasat.

Tojoda Akid, a Toyota elndke mar egy hidrogénnel (izemel6 GR Yarist is vezetett a
szeptemberi belga WRC futamon, ami utan elmondta, hogy ez a technoldgia lehet a
motorsport jovdje a zérd emisszids korszakban, mert a szinte zéré szén-dioxid-kibocsatassal
jaré mukodés mellett megmarad a benzines autdkra jellemzé vezetési éimény és a
vérpezsdité motorhang is.
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