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Mar 25 éve is volt elektromos szabadiddé-autdja a
Toyotanak

Kevesen tudjak, hogy a japdn autégyarté mar az els6é generdciés RAV4-bdl is kindlt tisztan
elektromos valtozatot.

A Toyota 2022-ben mutatta be az elsé teljesen elektromos, nagy sorozatban gyartott
dedikalt villanyautéjat, a bZ4X-et, azonban mar negyedszazaddal kordbban is kinalt egy
hasonlé modellt, igaz, csak minimalis darabszammal.

1997-t61 2002-ig a Toyota 1484 darab teljesen elektromos RAV4-est épitett, hogy segitse az
akkoriban Ujdonsagnak szamité elektromos hajtadstechnoldgia kézuti tesztelését.

Két évvel kordbban kezdték el az autd fejlesztését, és a kocsit mintegy félmillié kilométeren
at tesztelték Japanban, mielétt az Egyesiilt Allamokban elérhetévé valt. Kivilrdl csak par

aprésag - matricak, félig zart hdtémaszk, oldalsé hitényilasok, hidnyzé hatsé pétkeréktartd
- kGlénboztette meg a hdrom- és oOtajtds karosszéridval is gyartott RAV4 EV-t a benzinestdl.

A 27 kWh-s NiMH (nikkel-metal-hidrid) akkumulatorral, 68 I6erds, 90 Nm nyomatékud allandé
magneses szinkron villanymotorral és egysebességes erdatvitellel szerelt RAV4 EV
mindossze 290 kilogrammal volt nehezebb (1560 kg), mint a benzinmotoros szerelt
testvérmodell, igaz a 126 km/h-ra leszabalyozott végsebessége és 18 masodperces
gyorsulasi ideje (0-100 km/h) mar jelentésen elmaradt téle. Az EPA (US Environmental
Protection Agency) ciklus szerint mérve egy feltoltéssel akar 153 kilométert is meg tudott
tenni.

A legtdébb RAV4 EV-t a hiitéracs mogé rejtett Magne Charge indukcids csatlakozén (ilyen
volt a korszak tobbi villanyautéjanak, a GM EV1-nek és a Chevrolet S10-nek is) keresztil
kellett tolteni, de voltak olyan korai példdnyok is, amelyeknek a jobb elsé sarvéddjében
alakitottak ki egy masik szabvanynak megfelel6 konduktiv csatlakozét a japan Yazaki cég
szabvanya szerint. Akarmelyiket is vesszik, nagyjabdl 5 éraig tartott a teljesen lemerilt
akkumulator feltdltése, ami a toltési veszteségek miatt 30 kWh aramot igényelt.

Az elektromos hajtaslancon kivil a RAV4 EV legtobb alkatrésze a normal RAV4-bél
szarmazott, leszamitva azt, hogy a fékek és a kormanyzas szervorasegitését elektromosra
alakitottdk at. Hészivattyuval oldottdk meg az utastér flitését és hltését (kiegészitd
elektromosellenallas-flitéssel), ami még a mai villanyautdkban is néha feldras extranak
szamit. Ez volt az elsd kozuti villanyautd, amibe ilyet tettek.

A RAV4 EV nagyrészt Kalifornidban volt elérhetd, de a Franciaorszag és Nagy-Britannia
kozott fekvd aprd, 118 négyzetkilométeres szigeten, Jersey-n is kaphattak beldle a
szallodak és az autdkolcsonzok. Ez a sziget tokéletes hely volt a villanyautd szamara, mivel
az 0sszes Utja kb. 80 km hosszusagu, és a megengedett legnagyobb sebesség rajtuk
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mindossze 65 km/h.

Mig eleinte az elektromos RAV4 EV csak vallalati és allami Ggyfelek szamara volt elérhetd
haroméves lizing-szerzédéssel, 2001-ben a bérleti ajanlatot kiterjesztették Uzleti
maganugyfelekre is, 2002 marciusdban pedig mar barki vehetett magdnak RAV4 EV-t
Kalifornidban. A 42 ezer amerikai dollaros alapar (akkori arfolyamon kb. 12 millié forint)
kézel haromszor magasabb volt, mint egy benzines RAV4-é, de az alacsony karosanyag-
kibocsatas miatt kapott allami tdmogatasokkal ezt korilbelll 29 ezer dollarra lehetett
csOkkenteni.

Ez mar sokak érdeklédését felkeltette, és az is vonzéva tette a kocsit, hogy az Gzemeltetési
koltségei kb. dtszér kisebbek voltak, mint a benzinesnek. Osszesen 328 darabot adtak el a
nagykozonségnek, ezekbdl sok a mai napig fut a NiMH akkumulatorok meglepé
tartéssaganak koszénhetben, a lizingelt autékat azonban bezlzta a Toyota a periddus
végén.

Tobb RAV4-EV-t adott el a Toyota, mint amennyit a szokdsos szerelésoros médszerrel
gyartani tervezett. De annak ellenére teljesitett minden rendelést, hogy az utolsé néhany
tucat jarmUvet mar poétalkatrészbdl kellett 6sszeszerelni, ami |ényegesen megdragitotta a
gyartasi folyamatot. Az utolsé példanyt 2002 novemberében adtak at a vasarldjanak.

A RAV4 EV-ben hasznalt EV-95 akkumulatort a Panasonic gyartotta a General Motors
tulajdonaban 1év6 Ovonics akkumulator-technoldgiai céggel kotott megallapodas alapjan.
2000 végén a Texaco Oil megvasarolta a General Motors részesedését az Ovonicsban,
2001-ben pedig a Texacot vette meg az Chevron olajipari érids. Utobbi ezutdn rogton
szabadalombitorlasi keresetet nyujtott be a Panasonic és a Toyota ellen 30 millié dollart
kovetelve, és a per megnyerésével egészen 2010-ig megakadalyozta, hogy a két japan
vallalat olyan nagy kapacitasd NiMH-akkumulatorokat gyartson, amelyek egy elektromos
személyautd energiaellatasara alkalmasak.
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