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A Toyota 2024-ben kezdi meg az elektromos
kormanymuvel szerelt autdék sorozatgyartasat

A One Motion Grip nevl rendszer kezdetben a Toyota bZ4X és a Lexus RZ modellekhez lesz
elérhetd.

A ,steer-by-wire” technolégia azt jelenti, hogy nincs fizikai kapcsolat a kormdénykerék és a
kormanyzott kerekek k6zott. Mivel a volan csak jeladéként funkciénal, az uthibak Gtései
nem jutnak el a vezetd kezéig, és szamtalan paraméter valtozathaté szabadon, pillanatok
alatt. Ezeknél a kormanyrendszereknél a szoftveres szabalyozas szinte korlatlan
lehet6séget ad a jarmU és a vezetd kozti kapcsolat finomhangolasara.

Barmilyen visszatéritd erd, attétel és kormanyérzet szabadon generalhatd, amivel az
autdkat teljesen személyre lehet szabni, vagy a pillanatnyi sebességhez, Utviszonyokhoz
igazitani. MegcsUszas esetén egy ilyen kormdnymu a masodperc tort része alatt,
automatikusan kompenzalhatja az alul- vagy tdlkormanyzottsagot, ami jelentésen névelheti
az aktiv biztonsagot.

Tovabbi elénye a mechanikus kapcsolat nélklli kormanyzasnak, hogy sulyt takarit meg, és
a kormanykerék barmilyen szégben és helyzetben beépithetd, rdadasul sokkal kdnnyebb az
ilyen autékban a masik oldalra beépiteni a kormanyt. A mérndokok nagyobb szabadsagot
élveznek a motortér kialakitasaban, ha nem kell a kormanyoszloppal torédni, és az autdék
O0sszeszerelése is felgyorsul a kevesebb mechanikus alkatrész miatt.

Azonban mérnoki kihivasok is vannak: nem csak hiteles kormanyérzést, visszajelzést kell
tudni elektronikusan generalni, hanem az lzembiztossag elérése is |étfontossagu (példaul
immunitds elérésével az elektromagneses terek kdzelében), tovdbba a kiberbiztonsag is,
hogy hackerek ne vehessék at az auté felett az iranyitast. Sok mérnok szerint ,steer-by-
wire” rendszerek hasznalata a 3-as és 4-es szint( dnvezetésre képes autdknal létsziikséglet
lesz, mert ezekben a balesetveszély elkerlilése érdekében elvaras, hogy a kormany ne
forogjon automatizalt vezetés kdzben, csak akkor, ha a vezet6 mar visszavette az
irdnyitast.

A brit Autocar informacidi szerint a Toyota jé Uton halad afelé, hogy 2024 végére
megkezdje az innovativ ,steer-by-wire” rendszere, a One Motion Grip sorozatgyartasat,
miutdn nemrég jelentds fejlesztést hajtott végre rajta. A legfontosabb valtoztatds, hogy a
mérnokok a korabbi 150 helyett 200 fokos attételezést valasztottak, ami kevésbé direkt,
igy allitélag simabb és természetesebb érzetet ad. igy a felhasznaléknak kdnnyebb lesz
atallni, mert a hasznalat ismerds érzést fog adni, vagyis kisebb lesz a kiilonbség egy
hagyomanyos kormanymihoz képest.

A Toyota az elmult id6szakban tobb szaz emberrel teszteltette a rendszert a vallalaton
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belllrdl és kiviulrdl, hogy a lehetd legintuitivabba tegye az altala biztositott vezetési
élményt. Kezdetben a friss elektromos modellekhez, a Toyota bZ4X-hez és a Lexus RZ-hez
kinaljak majd felarért, de késébb a kinalat tébbi modellje is megkaphatja. Ugy fejlesztették
ki a One Motion Gripet, hogy megfeleljen a vilag legszigoribb, ,steer-by-wire” rendszerekre
vonatkozé jogszabalyainak; ezek korabban Eurépaban voltak, de Kina mara feliimulta az
uniét a biztonsagi el6irasok terén.

Eurdpa sajat tanusitvanyprogramot hozott létre a ,by-wire” kormanyrendszerek szamara,
megszlntetve a kormanykerék és a kerekek kozotti mechanikus kapcsolat szikségességét,
ami korabban torvényi elbiras volt (ezért volt a régi rendszerekben egy mechanikus backup
kormanymd is). Viszont az ,,over the air” frissitéseket a jogszabalyok még most sem
engedélyezik az ilyen rendszerekhez. Japanban mar most is legdlis a mechanikus kapcsolat
nélkali kormanyzas, mig az Egyesilt Allamokban még nincs erre vonatkozé szabdlyozas.

A ,steer-by-wire” rendszerek a Toyota és a Lexus 2026 utan megjelend, kovetkez6
generaciés elektromos autdinak alapjat add Uj, modularis architektliranak is a szerves
részét képezik majd. Erre a ,,gigacasting” eljarassal, mindéssze harom fédarabbdl allé
platformra éplilnek majd tébbek kdzott a 2023-as Japan Mobilitasi Kiallitason, Tokiéban
bemutatott Lexus LF-ZC, Lexus LF-ZL, Toyota FT-3e, Toyota FT-Se, Toyota Land Cruiser Se
tanulmanyauték szériavaltozatai is.

Simon Humphries, a konszern formatervezési igazgatdja szerint a ,steer-by-wire” rendszer
bevezetése hatalmas lehet6ségeket nyit meg a belsd tereket tervezd dizdjnerek szamara.
LAzt szeretnénk, ha az utastér a leheté legnyitottabb lenne” - mondta.
~Megszabadulhatnank szamos kisebb-nagyobb alkatrésztdl, és a belsé paneleknek
kevesebb mechanikus alkatrészt kellene elrejtenie. Ez egyre nagyobb szabadsagot adna.”

Ekdzben a Toyota a szintén Tokidban bemutatott, Neo Steer nevU iranyitasi rendszer
fejlesztésén is dolgozik, amely a gazpedal és a fék vezérlését a kormanykerékre helyezi at,
hogy mobilitast biztositson a mozgdassérilt, pedalokat hasznélni képtelen emberek
szamara.
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