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Negyvenéves a Toyota, ami jogosan érdemelte ki az
»Afrika kiralynéje” becenevet

Az 1983-ban bemutatott, roppant megbizhaté és strapabiré Toyota Celica Twincam Turbo
raliauté minden vildgbajnoki futamot megnyert a kontinensen, amin elindult.

1981-ben debultalt a Toyota Celica harmadik generacidja, az A60-as, amelynek sebességét
és megbizhatésagat a gyar a rali-vildgbajnoksagon szerette volna demonstrélni és
kamatoztatni. Ugyan a kilseje teljesen Uj volt, a mlszaki megoldasai nagyrészt a Celica
el6z6 nemzedékébdl szarmaztak. Kétféle karosszériaval gyartottak az utcai valtozatot, a
versenyvaltozat alapjaul a vev6k korében népszer(libb, lejtés hatu liftback helyett a
merevebb notchbacket valasztottak, amelynek hatsé szélvéddje majdnem merdleges
szOogben allt, és vaskos C-oszloppal rendelkezett.

Bar 1982-ben a B-csoportos szabdlyok mar megvoltak, a Toyota mégis a még érvényben
lévé régi gruppe 4-es eldirdsoknak megfeleléen készitette el és homologizaltatta a Celica
elsé ralivaltozatat, az RA63-ast, amelyet egy kétliteres, négyhengeres, 245 l6erds
befecskendezds motor hajtott a hatsé kerekeken keresztul.

Minddssze fél szezont teljesitett a vb-n a ferdén allé fényszoérdirdl és hlitémaszkjardl
felismerhet6 versenyautd, mégis sikerllt a Toyota és a Toyota Team Europe szamara
mérféldkdvet jelentd sikert elérnie, hiszen mar a legelsd versenyén gyézelmét aratott az Uj-
Zéland-ralin (ez volt a Toyota masodik rali-vb futamgy6zelme az 1975-6s 1000 to-rali utan,
amelyen még egy Corollaval diadalmaskodott Hannu Mikkola).

Az Uj-Zéland-rali csak a pilétak értékelésébe szdmitott bele, ezért sok gyari csapat nem
kért a hosszu és koltséges utazasbdl; a Toyotdn kivil csak a Nissan érezte fontosnak, hogy
teljes gyari alakulattal képviseltesse magat.

Persze azért az egyéni vildgbajnoki cimért harcban |évé Walter R6hrl (Opel Ascona 400),
Hannu Mikkola, és Michele Mouton (mindketten Audi Quattréval) sem hidnyzott, valamint az
ausztral legenda, Rod Millen is elindult egy Wankel-motoros Mazda RX-7-essel, igy
gyengének éppen nem lehetett nevezni a mezényt.

Eleinte a két Audi sorra nyerte a gyorsasagikat, viszont miszaki hibdk miatt végil nem
értek célba, de Rohrl is lelassult, mert a gyujtassal és az lizemanyaggal adddtak gondjai.
igy az Uj Celicak elétt megnyilt a lehet8ség, amit ki is hasznéltak: a svéd Bjérn Waldegard
megnyerte a versenyt, csapat- és honfitarsa, Per Eklund bejott a masodik helyen, mig a
nagyobb motorral szerelt Opel és Nissan csak mogottik ért célba.

Aztan négy hénapot kellett varni a Celicdk kdvetkezd fellépésére: Elefantcsontparton Rohlir
ugyan visszavagott és nyert, de a két Toyota ismét célba ért, rdadasul mindketté a
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dobogdn végzett, amibdl arra lehetett kdovetkeztetni, hogy megmutatta: van potencial a
japan kocsiban.

1982 szeptemberében mutatta be a Toyota a szériagyartasu Celica elsé turbéfeltdltéses
valtozatdt, a GT-T-t (TA63), amely a modellcsalad csucsét jelentette Japanban, ugyanis az
1,8 literes motorbdl 162 Iéeré6t sikerllt kihoznia a mérndkdknek. A félgoémb égésterl motor
ugyan csak hengerenként két szeleppel rendelkezett, de hengerenként két gyertyat
alkalmaztak benne, és keresztaramlasu volt a hengerfejének kialakitdasa, ami igen
hatékonnya tette a benzin elégetését. A 3T-GTEU kddnevd eréforras volt az elsé
sorozatgyartasu, kétvezértengelyes japan turbémotor.

Nem sokkal késébb, novemberben a kissé nagyobb furatl motorral szerelt Celica GT-TS
(TA64) is piacra kerilt Japdnban, ami az évek alatt nagyon vagyott tipussé valt az
autogyujték koérében. lgazi aszfaltszaggaténak szamitott ez a verzid, hiszen a 180 Iéerds
motornak minddssze 1060 kg-ot kellett mozgatnia, ami akkoriban kiemelkedéen jé, 5,9-es
tomeg-lderd aranyt jelentett. Csak 200 példanyt gyartottak belble az utcara, ugyanis ennyi
kellett ahhoz, hogy a leendd B-csoportos versenyautd homologizacids alapja lehessen. A
kilonallé és egyedi gyari azonositdé hasznalatara azért volt sziikség, hogy a versenyzéshez
egy evolulcids (ET) modellt is lehessen beldle késziteni anélkil, hogy a normal TA63-as
Celica gyartasat le kelljen allitani (ahogy azt a B-csoport szabdalyzata ilyen esetben eldirta).

Osszesen 225 darab jobbkormanyos példanyt gyartottak a Celica GT-TS-bél, amely 1983.
marcius 2-an kapta meg a homologizaciés engedélyt az FIA-t6l. Csak 25-6t alakitottak at
balkormdanyosra, ezekbdl lettek a nemzetko6zi és vildgbajnoki raliversenyekre szant
Evolution modellek. A GT-TS ugyanis - bar utcara nagyon potens auténak szamitott - nem
volt kulcsrakész raligép, ellentétben néhany egyedi tervezésl, B-csoportos homologizacids
alap térsaval, ezért a versenyzésre gyartott evollcids valtozataiban nem csak a kormanyt
tették at a masik oldalra, hanem komoly mddositasokat is végeztek a vazon, a
felflggesztésen és a motoron. Egy privat csapat szamara meglehetésen nehéz és nagyon
koltséges lett volna egy normal Celica ilyen mértékl atalakitasa, ezért a B-csoportos
Celicakat csak a gyari csapat hasznalta a vildgbajnoksagon.

Az auté fejlesztése kdzosen zajlott: a Toyota-gyar készitette a motort Japanban, a
németorszagi Toyota Team Europe pedig az er6atvitellel, a karosszéria atépitésével, a
futdmuvel és a teszteléssel foglakozott. Neves eurdpai versenybeszallitéktdl érkeztek a
kilonb6z6 részegységek, a turbdéfeldlté a KKK-tdl, a sebességvalté a Hewlandtdl, a
differencidlmd és a hatsé hid a Salsberry-tél. A B-csoportos Toyota Celica Twincam Turbo
els@ prototipusai 1982 Gszére készlltek el, ami utan intenziv tesztek kezdddtek.



Mivel lazak voltak az eldirasok, az utcai Celica GT-TS négyhengeresének hengerlirtartalmat
1,8-rél 2,1 literesre novelhették (4T-GT Evolution), ami kapasbdl 290 I6erds teljesitményt
eredményezett. Késébb a 2090 kdbcentis eréforras sziikség esetén - példaul Finnorszdgban
- akdr 380-390 léerdt és 430 Nm-t is képes volt magabdl kipréselni, igy a Toyota Celica
Twincam Turbo volt minden id6k legerésebb kétkerék-meghajtdsu versenyautdja, ami
szerepelt a rali-vilagbajnoksagon.

Igaz, mas versenyeken - ahol rosszabb mindségU volt a helyi izemanyag, és hosszabb a
versenytav - a megbizhatésag érdekében a motort 326 I6erére csavartak le, ami a 340 Nm
nyomatékkal parositva még mindig béven elég volt a minddssze 1020 kg tdmegu kocsi
tempds mozgatasahoz, amit bizonyit, hogy a Celica végsebessége rendre a legnagyobbak
k6zé tartozott a mezényben. Minddssze 0,8-0,9 bar turbéfeltdltéssel a Toyota-motor
ugyanannyi teljesitményt adott le, mint az ugyanekkora l6kettérfogatd, 6thengeres Audi-
motor 1,7 bar feltdltéssel, vagyis a Celica pilétainak kisebb turbdlyukkal kellett
megklizdenie gazadaskor.

Azonban a nagy teljesitmény komoly terhelést jelentett a hatsé gumiabroncsoknak, még
ugy is, hogy azok joval szélesebbek (185 helyett 215 mm) voltak az els6knél. Tobb rivalis
gyarto (Audi, Peugeot, Citroén, Ford, MG Rover) az 6sszkerékhajtas mellett dontott, amikor
a B-csoportos autdjat fejlesztette, de a Celica Twincam Turbo megdrizte elédje, a gruppe 4-
es Celica hatsékerékhajtasat, ami bizony megnehezitette a vezethetéségét csiszés
burkolaton.

Harom hdénapot csuszott az eredeti tervekhez képest a Celica Twincam Turbo fejlesztése,
ezért az 1983-as vilagbajnoksdgon a mdjus végi Akropolisz-rali helyett csak az augusztus
végi 1000 té-ralin debUtalt. Finnorszagban viszont a helyi sz, Juha Kankkunen vezetésével
rogtdon a hatodik helyen végzett a vilagbajnoksag legnagyobb atlagsebességld murvas



versenyén. Minddssze a masodik megmeérettetésén, az 1983 oktéberében rendezett, 4500
km 6ssztavl Bandanama-ralin (Elefantcsontpart) pedig mar gy6zott is a Celica TCT,
mégpedig Bjorn Waldegarddal a volannal. A csapattars, Per Eklund pedig szintén el6kel6
helyen ért célba, a dobogé harmadik fokara allhatott.

1983-ban 50 auté allt a pokolian nehéz verseny nevezési listajan, amely oktéber 25-én
Abidjanban kezd6dott, és 6t napon at tartott az orszag kozépsd és déli részén. A
legfélelmetesebb kihivast a 3300 négyzetkilométeres Tai Nemzeti Park jelentette. Még a
rutinos szervizcsapatok sem merészkedtek itt a slrd dzsungel szivébe; a parosok
flrészekkel felfegyverkezve vagtak neki a vilagoérdkségi helyszinen megtartott gyorsasagi
szakasznak, hogy atvagjak magukat a nehezebb helyeken. Szintén nehezité kérilménynek
szamitott, hogy a hatalmas fakitermeld teherauték ugyanazokat az erdei utakat hasznaltak,
mint a versenyzdk, ami rendre veszélyhelyzeteket teremtett.

Elefantcsontpart poros Utjai szép id6ben is kihivast jelentettek, de ebben az évben rdadasul
trépusi esdzések is jottek, amitdl a sar bibliai méreteket oltott. Az elontott szakaszok
életveszélyesnek szamitottak; a ralisportfolklérba bekerlltek azok a torténetek, amelyek
arrél széltak, hogy egyes versenyzdpdrosok az éjszakat az autdjukban toltotték a
gyorsasagikon. A Toyota azonban el6reldté médon ,sarautdkat” allitott be - olyan
szervizjarmuUveket, amelyek az ismert problémas helyeken vartak, készen arra, hogy a
Celicdkat kirangassak a sarbdl.

Az afrikai gy6zelem utan az évadzaré brit RAC-rali azonban felnyitotta a Toyota vezet6inek
szemét: rajottek, hogy a hatsdkerék-meghajtasd, merev tengelyes Celica nem tudja tartani
az 0sszkerékhajtasu vetélytarsak tempdjat a sprintversenynek szamité (de a mai
versenyeknél igy is két-haromszor hosszabb) hagyomanyos eurdpai murvaversenyeken,
ahol sok a kanyar és simak az utak. Rdadasul késébb kidertlt, hogy aszfalton még a szintén
hatsdkerék-meghajtasd, de jobb sulyelosztasu, kozépmotoros auték (Lancia 037, Renault 5
Turbo) is gyorsabbnak bizonyultak néla.

A Toyotéra jellemzd, hagyomanyos, kiprébalt autdipari tervezésnek azonban megvoltak a
maga eldényei a raliversenyzésben; a szériaautd-alapok robusztussdgot és megbizhatésagot
jelentettek, ami kulcsfontossagu volt a hosszutavu, autdgyilkos utakon megrendezett
versenyek megnyeréséhez, ugyanis ez a két tulajdonsag a cs6vazas, kevlar-karosszérias B-
csoportos prototipusokbdl tébbnyire hidnyzott. igy a Celica Twincam Turbo a késébbiekben
is kivaléan szerepelt a durva és nehéz versenyeken, féleg Afrikdban, ahol palyafutasa alatt
minden futamot megnyert, amin elindult. Ez az jelenti, hogy 6sszesen haromszor gy6zo6tt a
kenyai Szafari-ralin és szintén haromszor az elefantcsontparti Bandanama-ralin, mégpedig
olyan legendas versenyzék kezében, mint Bjorn Waldegard, Per Eklund vagy Juha
Kankkunen. Annyira dominalt a kontinensen a Celica TCT, hogy a rajongdktol megkapta az
JAfrika kirdlyndje” becenevet.
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A Celica Twincam Turbo annyira bevalt a specialis afrikai korilmények kozott, hogy a
Toyota mérndkei nem is akartak Ujabb evollciét késziteni bel6le a négy év alatt, leszamitva
néhany nagyon apro fékrendszerfejlesztést 1986-ban. Ha nem romlott el, nem kell
megjavitani - volt a Toyota mottéja. Csak azért ért véget a Celica TCT afrikai uralkodasa,
mert 1986 végén a B-csoportos formatumot a veszélyessége miatt megsziintette az FIA, és
utana az A-csoport kovetkezett gyengébb, szériakdzelibb autékkal. Mas bajnoksagokban
azonban még mehetett a robusztus Toyota, a jelenlegi FIA-eIn6k, Mohammd bin Szulajm
példaul egy Marlboro-festésu Celica TCT-vel nyerte meg sorozatban haromszor a Kozel-
keleti ralibajnoksagot 1986 és 1988 kozott.

Bar a Celica Twincam Turbo a négy vb-szezonban futott 16 futamabdl hatot megnyert, és
igy kimagaslé, 2,7-et gy6zelmi mutatészammal bliszkélkedhet, a kés6bbi Toyota



raliautokkal szemben nem volt képes vildgbajnoksagot nyerni. Erre viszont minden esélye
meg lett volna a 1987-re tervezett, S-csoportos utédnak, a 222D-nek, amely mar a
k6zépmotoros, elsé generaciés MR2 alapjaira épllt.

_——

A 6-700 l6éerds teljesitmény, 6sszkerékhajtasu aszfaltszaggatdébdl dllitélag tizenegy
prototipus készUlt, kdzullk nyolc semmislilt meg a tesztelések soran. Azonban a TA64-es
Celica Twincam Turbo fejlesztése soran szerzett tapasztalatok tokéletesen hasznalhaténak
bizonyultak a Celica raliauték kévetkezd, A-csoportos, négykerékmeghajtasu
generacidjahoz, a GT-4-hez (ST165) is, amely végul 13 futamgydzelmet, és 1990-ben -
Carlos Sainz révén - egy egyéni vildgbajnoki cimet is hozott a Toyotdnak. A B-csoportos
Celica Twincam Turbdébdl allitélag hét eredeti példany maradt fenn, kézlllik egy a TGR-E
Motorsport Mlzeum rali-gylijteményének részeként van kidllitva Kdlnben.

Foték: Toyota Gazoo Racing Europe, Carsales
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