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A Lexus, amely bebizonyitotta, hogy az idéutazas
lehetséges

Az amerikai hot rod kultdra cstcspontja évtizedekkel megelézte a Lexus szliletését. A japan
prémiummarka 1998-ban mégis képes volt maradandét alkotni ebben a mifajban,
méghozza anélkil, hogy feladta volna f6 alapelvét: a mindenre kiterjedd tokéletességet.

Tiz év alatt egymillié autét adott el, a prémiumszegmensben maga mogé utasitotta nem
csak az exportmarkdakat, de a hazai gyartdkat is, és megteremtette a prémium-
szabadid8jarm( mdfajat: a XX. szézad végére a Lexus maradéktalanul meghdditotta Eszak-
Amerika autépiacat. A versenytarsak kezében nem maradtak racionalis ellenérvek: a Lexus
gyartasi mindsége, kifinomultsaga, megbizhatésaga messze meghaladt mindent, amit a
szakma elképzelhetének (és pldne megvaldsithaténak tartott.)

Egy akadaly azonban még hatra volt, talan a legfontosabb. A Lexusnak ragyogé volt a
jelene, és igéretes a jovGje, nem volt viszont multja, ezért érzelmi sikon nem tudtak
megszdlitani azokat, akik a klasszikus amerikai autdk blvoletében néttek fel. Ez nem volt
létfontossagu akkor, amikor a marka kindlata felsé kategéridas szedanokbdl allt, a paletta
tervezett bdvitése - kisebb mértékben az amerikai mércével kompaktnak szamité 1S, sokkal
inkabb a kozizlést telibe talalé RX bevezetése - azonban nélkllézhetetlenné tette, hogy az
atlagember is j6 véleménnyel legyen a markarél.

M(iszakilag ehhez minden adott volt - hogy mast ne mondjunk, a Lexus mérndkei
megépitették a vilag egyik legjobb V8-as motorjat. Ez volt a legendas, négyliteres 1UZ-FE
blokk, amelyet a Wards AutoWorld szerkesztdi bevalogattak a XX. szdzad tiz legkivalébb
eréforrasa kozé, és amelyet 1997-ben intelligens valtozd szelepvezérléssel javitott fel a
Lexus. Ha volna mdd arra, hogy ezt a mérndki mestermdvet a benzinvérd kézénség
szamara értelmezhetd formaban talaljak, azzal szintet ugorhatna a marka elismertsége...

A lehetséges megoldasra a legvaratlanabb helyrél: az értékesitési osztalyrél kapott
javaslatot a vezet8ség. A cég eladasokért felelds alelnokében, Yale Gieszlben ugyanis
ekkoriban lobbant fel ismét az a lang, amelyet harmincot évvel kordbban, egyetemi
tanulmanyainak finanszirozasa érdekében kénytelen volt kioltani: rdébredt, hogy nem teljes
az élete, ha nem épithet maganak egy hot rodot. Miutan felismerte, hogy kdzvetlen
munkatarsai kozott tébben is hozza hasonlé almokat dédelgetnek, felvette a kapcsolatot a
cég motorsportrészlegével, ahol azonnal kd6z6és nevezdre jutott a dontéshozdkkal.

A projekt alighanem sajat forrasbdl, a résztvevok szabad idejében is megvaldsult volna. A
lelkes elképzelés viszont talalkozott a tokidi kdzpont azon szandékaval, hogy minél nagyobb
hirverést csapjanak a megujult 1UZ-FE blokk korul, ezért Gieszl és tarsai hivatalos
mindéségben lathattak munkahoz. Viszonylag révid idén belll kikristalyosodott a harom f6
alapelv. El8szor is, hogy minden hot rodok dsatyjat, az 1932-es Fordot tekintik kiindulasi


https://news.smartermedia.hu
https://news.smartermedia.hu/nemzetkozi-hirek/a-lexus-amely-bebizonyitotta-hogy-az-idoutazas-lehetseges
https://news.smartermedia.hu/nemzetkozi-hirek/a-lexus-amely-bebizonyitotta-hogy-az-idoutazas-lehetseges

alapnak. Masodszor, a blokk akkor sem maradhat széria allapotaban, ha torténetesen az
autdipar egyik legfejlettebb alkotdsardl van szé. Es harmadszor: igazi sportautét fognak
épiteni, rendes futdmdvel - ezen a ponton egyébként messze tulléptek a mfaj
hagyomanyos korlatain, de a Lexus nem engedhette meg maganak, hogy ne egy
tokéletesen vezethet6 autdét mutasson be.

VIDEO: https://youtu.be/ULXBWTLKnmg

A dizajnt a Hot Wheels formatervezdjével, Larry Wooddal k6zésen dolgoztak ki. Fontos volt,
hogy a karosszéria ne vonja el a figyelmet a motorrél. Ami a részleteket illette, Wood
jobbnal jobb otletekkel allt eld, amiknek egy részét elvetették - a hlitéradiator hatra
koltoztetését éppugy tulsagosan elvontnak itélték, mint a szelepfedelek eltavolitasat.
Rébdlintottak ugyanakkor a mifaj védjegyének szamitéd, hengerenként elhelyezett,
trombitaként felfelé meredd szivocsonkokra, ahogy az autét hosszaban kettéosztéd
kromdekor is elnyerte a témagazdak tetszését. Miutan egy kaliforniai specialistatél
megrendelték az eredeti, 1932-es format tokéletesen visszaadd, sallangmentes
karosszériaelemeket, j6hetett a munka Iényegi része.

A vidam csapat legnagyobb szerencséjére rendelkezésre allt egy vadonatuj, tartalék blokk.
Ez ladaba csomagolva allt készenlétben arra az esetre, ha a frissen bemutatott, masodik
generaciés GS 400 sajtébemutatdja soran valami maldr torténne barmely tesztauté
er6forrasaval. Persze, nem tortént, igy Gieszinek csak kérnie kellett, és maris megkapta a
motort.

A valtozd vezérlésl 1UZ-FE gyari allapotdban 304 16erdt és 420 Nm maximalis
forgatdnyomatékot adott le. Miutan azonban a Toyota Racing Development (TRD) mérndkei
raépitették lvan Stewart sivatagi verseny-pickupjanak (ez 6nmagaban megérdemel egy
kulon torténetet) a szivésorat, mddositottak a szelepemelést, majd felfurtak a hengereket,
mar csak a szelepvezérlést kellett Ujrairni, hogy elérjék a célként kitlzott 406 I6erdt. Ennél
azonban sokkal tobbet kaptak: végsé formajaban a 4,2 literesre médositott V8-as
percenkénti 8200-as fordulatszamnal 436 16erét adott le, a forgatdnyomatéki csics 488 Nm
volt 5500/percnél.

A fejleszték onfeledt 6rome egészen addig tartott, amig ki nem derilt, hogy a GS 400
otfokozatl automata sebességvaltdjat nem erre a nyomatékra méretezték: még ha a két
egység vezérlését dssze is tudtak volna hangolni, a motor széttépné az erdatvitelt. Gieszl
és a projektet napi szinten iranyité Bryan Bergsteinsson nem estek kétségbe, hiszen hazon
belll rendelkezésikre all a tuningvilag jolly jokerének, a Toyota Supranak a hatfokozatu
kézi sebességvaltéja, amely ennél jéval tobb erét is kényelmesen elviselt.

Ezt aztan részlegesen 6nzaré differencidalmlivel, és kifejezetten révid végattétellel épitették
be - utébbi nem csak a rendkivil dinamikus rajtképesség miatt volt el6nyds, hanem azért
is, mert 209 km/érdban korlatozta a végsebességet. Hatranya volt, hogy a '32-es Ford
vezetOallasat eredetileg két pedalra méretezték: kényelmesen csak versenycipében, vagy
annak hianyaban - ahogy az Autoweek magazin korabeli tesztel§i megtapasztaltak -
mezitldb lehetett vezetni az autét.

A projekt harmadik oszlopat, a futomuivet Rod Millen autoversenyzére és csapatara biztak.
Ok el8szdr egy massziv térvézat szerkesztettek a boritélemezek ald - még az ajté is
merevitd szerepet toltott be -, majd a motorsportban szokasos megoldast alkalmazva fekvé
rugézé elemeket épitettek be, amelyekhez eldl hizé-, hatul nyomdérudak kapcsoltak a
kettds keresztleng6karokat. Maga a kormanymd a GS 400 szériakivitel( eleme volt, viszont



a végletekig optimalizalt geometrianak kdszonhetéen a kormanyzas olyan kdzvetlen volt,
akar egy gokarté. A fékeket a Brembo szallitotta. A négydugattyus rendszer munkajat
megkonnyitette, hogy minden idék legextrémebb Lexusa menetkészen alig nyomott tobbet
egy tonnanal.

Az 1998-as Lexus Hot Rod hatalmas vihart kavart a korabeli sajtéban, amely azonban
ugyanolyan gyorsan el is Ult: végtére a Lexusnak esze dgaban sem volt feladni kényelmes,
megbizhatd, tartds autdk gyartdjaként szerzett hirnevét. Az mar csak jo tiz évvel késébb
derult ki, hogy az id6kozben az autdipari hirességek csarnokaba is bevalasztott Yale Gieszl
szerelemprojektje komoly pillangéhatassal birt a Lexus berkein belll. A marka legkivalébb
mérndkei mar 2000-ben elkezdtek dolgozni egy szupersportkocsin, amely tiz évvel kés6bb
LFA néven nem csak a Lexus arculatat irta Ujra, hanem a sportauték torténetében is
mérféldkének bizonyult.

Fotdk: AutoEvolution, YouTube
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