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A Toyota nem adja fel sportos vérvonalat: néhany
izgalmas modell a kozeljovobol

Ha minden jol megy, a Toyota és Lexus szamos sportos hangulatd autéval rukkol eld az
évtized végéig. Van olyan, amelyet mar majdnem egy évtizede érlelgetnek, s olyan is, ami
teljesen friss. Alimodozzunk egy kicsit...

Aki nem csak hasznélati targyat 1at az autéban, hanem lelkesedik érte, szereti és 6romét
leli benne, az az elmdult éveket nem élte meg jél. Egyre tébb az SUV, a crossover és az
elektromos autd, ezek pedig tavolrdl sem képesek azt a vezetési éiményt nydjtani, mint
egy old school benzines gép, amely kénnyU épitési és minden porcikaja azért van, hogy
mosolyt csaljon a vezetd arcara.

Szerencsére a Toyota latja ezt a vasarléi réteget, tisztdban van az igényeikkel. A japan 6rids
szandéka egyértelmdi: kellenek a sportos modellek. A kdnyvel6k és a pénzigyesek
szandéka szintén egyértelmu: ne pazaroljuk a pénzt a szerencsés esetben is legfeljebb kis
hasznot hoz6 rétegmodellek fejlesztésére.

A két egymasnak ellentmondd hozzaallast Ugy oldja fel a Toyota, hogy mas markakkal
karéltve fejleszt. igy volt ez a multban is: a GT86 a Subaruval osztozik a mdszaki alapokon,
az aktudlis Supraban pedig nagy adag BMW talalhatd. A Toyota és a Suzuki
egylUttmukodése régebbi keletl: mindkét marka palettdjan van olyan modell, amelyet a
masik fejlesztett, de emblémacserével mindkét cég arulja.

A pletykdk szerint a Toyotandl harom sportos modell is fejlesztési szakaszanak végén jar, s
két-harom éven belll megérkezhet a szalonokba. A japanok a kézépmotoros MR2
felélesztését tervezik - természetesen a lehetd legmodernebb kdntésben. A 2007-ig
gyartott eredeti MR2 kicsi, kétiléses roadster volt, s hasonld megoldasra szamithatunk az
utod esetében is. A tervezett 2026-0s piaci bevezetés egyel6re nem biztos, mint ahogy az
sem, hogy milyen hajtédslanc keril a kocsiba. Az egyel6re Toyota FT-Se néven futd projekt
kapcsan hallani arrél, hogy tisztédn elektromos (BEV) lesz, de el6fordulhat, hogy a GR Yaris,
haromhengeres benzines turbémotorja keril a kocsiba. Utébbi mellett szél, hogy a GR Yaris
hajtaslanca készen van, igy csak at kell emelni az MR2-be. Akar a 315 léerd kordli villanyos
hajtas, akar a turbds benzines kerll az Glések mogé, dinamikaban nem lesz hiany. A hirek
szerint a belsd égésl motoros verzidé esetében 1,3 tonna lesz a sajat tdmeg, és a feltoltott
motor hatfokozatd manualis vagy nyolcfokozatl automatan keresztil hajtja majd a hatsé
kerekeket.

A koltségek megosztédsa miatt az egylttmikodés mas gyartékkal szintén sziikségszer( lesz.
Tervben van az MR2-nél is kisebb sportos kétliléses, amely a Suzuki Cappuccino alapjaira
készilhet. A kooperacidban a Daihatsu is részt vesz, hiszen nagy tapasztalatai vannak a
Copen nevl roadster gyartasaval. Ez a projekt a Toyotanal jelenleg S-FR néven fut, és eddig


https://news.smartermedia.hu
https://news.smartermedia.hu/nemzetkozi-hirek/a-toyota-nem-adja-fel-sportos-vervonalat-nehany-izgalmas-modell-a-kozeljovobol
https://news.smartermedia.hu/nemzetkozi-hirek/a-toyota-nem-adja-fel-sportos-vervonalat-nehany-izgalmas-modell-a-kozeljovobol

hanyattatott volt a sorsa. Koncepciéautoként ugyanis mar 2015-ben bemutatkozott. Akkor
ugy tlint, hogy szériaérett, aztdn mégsem valdsult meg. Am most ismét szdba keriilt egy
négy méter kortli, orrmotoros (1,5 literes, soros négyhengeres) és hatékerék-hajtasu gép,
amely a Mazda MX-5 kdzvetlen rivélisa lehet. igy az egy tonnanal alig nehezebb, paranyi
kétlléses harom emblémaval - Toyota S-FR, Daihatsu Copen és Suzuki Cappuccino -
kerulhet a szalonokba.

Jojjenek az igazi legendak, de maradjunk egy modell erejéig még a Toyotanal. A hirek
szerint a Celica is utédot kap. Az 1970 és 2006 kozott gyartott, hét generaciét megélt
Celica igazi huzénév lehet a Toyota palettdjan, és az eddig FT-86 néven futé projekt végsé
formajéban akar méar a 2025-6s Tokidi Autdszalonon lathaté lesz. Ugy véljiik, hogy az
elektrifikacié ezt a modellt nem éri el, mert a Celica név arra kotelezi a Toyotat, hogy
alacsony épitésl, kétajtds kupét készitsen, amelybe valdszin(lileg 2,0 liter koruli
négyhengeres, turbds motor kerll modern infotainment rendszerrel és a Toyotara jellemzé
magas 0sszeszerelési mindséggel.

A Lexusnak mas szerepet szan a Toyota Motor Corporation. A cégcsoport
presztizsmarkdjaként teljesen elektromos jovét viziondlnak neki, igy a legendas, V10-es,
kultikus LFA utddja legalabb részben elektrifikalt lesz. A mérnokok feladata azt elérni, hogy
a nehezebb elektromos hajtas ellenére ugyanolyan kezes és élvezetes
menetteljesitményeket nyudjtson, mint az eredeti tette. Koji Sato, a TMC elsd embere szerint
nem kizart a szilardtestakkumulator-technolégia alkalmazasa ebben a modellben, hiszen a
Toyota évek 6ta fejleszt ezen a téren. A Lexus BEV Sport Concept-et 2021-ben mar
megmutattak, de a piaci bevezetés mellett a hajtaslancrél sem szliletett végsé dontés,
mert a tisztan elektromos hajtds mellett ugyanis szé van plug-in hibrid rendszerrél is.

Ami a teljesitményt illeti, egy LFA-utéd esetében csak szuperlativuszokrél lehet sz6. Sato
szan alig 2 masodperc fol6tti 0-100-as sprintrdél tett emlitést, mikdzben a kecses sportkupé
hatétavja legalabb 650-700 km lesz. A rendszer bels6 égésl eleme 4,0 literes, V8-as, az
osszteljesitmény 720 l6erd korll varhatd. High-tech megolddsokra szamitsunk a
karosszériat illetéen is: a tdomeg csokkentése érdekében az aluminium padldlemezre
szénszal erdsitésu kocsitest kerdil.
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