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Bezart a Toyota elsé tengerentuli uzeme

Tavaly novemberben végleg ledllt a munka a Toyota elsé olyan izemében, amely az
anyaorszagon kivul épilt fol. A braziliai Sao Paolo kilvarosaban hat évtizeden &t késziltek
Toyotak és komponensek.

Mindez els6 hallasra rossz hirnek tlinhetett a helyi k6zosség szamara, am a Toyota nem
kivonult a régidbdl, hanem észszer(sitette a helyi gyartast. A brazil metropolisz mellett
mukodd San Bernardo Gzem dolgozdi nem veszitették el allasukat, hiszen az itteni gyartas
harom masik, kdzeli Gzemben folyik majd tovabb. Ez egyfeldl jé hir a helyieknek, hiszen
munkadjukra tovabbra is igényt tart a Toyota, masrészt jé hir Brazilidnak is, mert a
modernizalt termékek versenyképesebbek lesznek, és a kordbbinal nagyobb mennyiséget
exportalnak majd Dél-Amerika mas piacaira.

A San Bernardo Gzemben 1962-ben kezdddott meg a munka és 6sszesen tobb mint
szazezer Bandeirante modell késziilt, amely tobbféle valtozatban gordult le a gyartésorrol.
Volt beldle platés munkagép szimpla és duplakabinnal, rovidebb és hosszabb tengelytavu
terepjaro, azaz mindben k6zo6s volt, hogy jél birtak az Uttalan utakat és a fokozott fizikai
igénybevételt. Ennek megfeleléen a technika sem a kifinomult megoldasokat, hanem a
tartéssagot és a konnyU szervizelhet6séget helyezte el6térbe a Iétravdzas alappal, merev
tengelyekkel és d6sszkerékhajtassal. Maga a névaddas sem véletlen, hiszen a Bandeirante
azoknak az uttéréknek a neve volt, akik a portugal gyarmatositas idején el66rsként
feltérképezték a vidéket, mieldtt a jelentésebb kolénia megérkezett volna.

Amikor a Toyota az 1950-es évek végén elhatarozta, hogy nyit a nagyvilag felé, és masik
kontinensen is termeld egységet hoz |étre, még Japanban is csak két gyartasi helyszine
volt. Akkoriban a Toyota évente korUlbelll 230 ezer autét gyartott (a jelenlegi szdm ennek
tobb mint 6tvenszerese), Ugyhogy a brazil izem is kicsi volt, és 2001-ig bezardlag is csak
alig tobb mint szazezer Bandeirante készllt. Az Gzemben emellett rengeteg alkatrész is
készilt, elsésorban a helyi piacra készll6é Corollakhoz és Hiluxokhoz. Brazilia logikus
valasztas volt a Toyota részérdl, hiszen ez a legnagyobb lélekszamU orszag és a
legnagyobb gazdasag a kontinensen, igy igéretes piacot lattak benne. Emellett a vilag
legnagyobb japan emigrans populacidja itt él, ami szintén szempont volt a dontésnél. Az
Uzem inditdsakor ez kiléndsen hasznos volt, hiszen a nyelvi akadalyokat a helyi munkaeré
és a japan vezetés kozott 6k hidaltak at.

A fordulépont 1956-ban jott el, amikor a helyi kormanyzat térvényt alkotott a brazil autéipar
fellenditésérdl, és ezzel egy idében gyakorlatilag betiltottak a készre szerelt jarmUlvek
behozatalat az orszagba. Nem csoda, hogy ezt kdovetéen léteslilt sok észak-amerikai és
eurdpai markanak Gzeme az orszagban, hiszen a piaci jelentét feltétele a helyi gyartas volt.

A Toyota Bandeirante eleinte 60%-0s helyi beszallitéi arannyal készllt, de mar 1968-ra
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sikerult elérni, hogy minden részegység helyi cégektdl érkezzen. Az lzem bezarasa nem
jelenti azt, hogy mindent leselejteznek. Az eredeti présgép példaul hat évtizeden &t
mukodott Brazilidban, de mar eredetileg is Japanbdl kerilt oda. A Toyota jogelddje vasarolta
1934-ben, igy a veterdn masina igazi muzeadlis darab, ipartorténeti ereklye, hiszen 6sszesen
89 éven at ontotta magabdl a fém alkatrészeket. Egyértelmd volt a Toyota dontése, hogy
funkcionalisan meg kell 6rizni az utékor szamara, azaz hazakerul, és gyartasra tovabbra is
alkalmas allapotban tartjak.
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