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A kevesebb néha tobb

A szigorodd emisszids normak, a térekvés a minél csekélyebb fogyasztdsra abba az irdanyba
mozditja el a Toyota mérndkeit is, hogy kisebb I6kettérfogatd, a legmodernebb mdszaki
megoldasokat felvonultatd és gazdasagos motorokat tervezzenek. Szerencsére a
megbizhatdsagrdl és a nagy teljesitményrdl azért nem kell lemondanunk.

A Toyota nagy lokettérfogatu, hat- és nyolchengeres motorjairél nyugodtan elmondhatjuk,
hogy legendasak. Ezek az eréforrasok elsGsorban az észak-amerikai piacon valtak
népszerlvé, hiszen bizonyitottak elpusztithatatlansagukat, megbizhatésagukat, azaz biztos
pontot jelentettek az autdsok életében. Ezek a motorok azonban elérték azt a hatart, ahol
mar nem fejlesztheték tovabb, mert a szigorodé emissziés normak miatt forgalmazasuk
nem lehetséges.

Réadasul a Toyota - mivel a sz6 szoros értelmében globalis autégyarté - a Fold piacain
0sszesen mintegy nyolcszaz kilonb6z6 motort vagy motorvaltozatot kinal az Ugyfeleknek. E
mogott a hatalmas szam mogott igazi gyartasi, logisztikai és készletezési rémalom van, de
a Toyota becsliletére legyen mondva, hogy jél megfelel a kihivasoknak. Itt van azonban az
idd észszerUsiteni a termelést és a kinalatot, igy a jov6ben a Toyota tizenhét eréforrast - és
azok kilénbo6z6 piacokra és torvényi el6irdasokra optimalizalt valtozatait - fogja majd
forgalmazni. A folyamat hosszu lesz, de mar megkezdddott.

A nagy atalakulds egyik els6 kézzel foghaté eredménye a Toyotdkban, Lexusokban mar
elérhet6 2,4 literes Dynamic Force turbémotor. A négyhengeres gép V6-osokat valt le, igy
példaul Eszak-Amerikdban a nagy multtal rendelkezd Crown szeddan, valamint a Tundra és a
Tacoma pick-up is ezt a gépet kapja. Nem véletlen, hogy az Uj 2,4-es gép a kindlat tetején
helyezkedik el, hiszen mar eleve Ugy tervezték, hogy 6ntoltd és plug-in hibrid rendszerek
része legyen. Az eréforras az elektrifikdcion tdl is a legmodernebb miszaki megoldasokat
kapta meg.

A D-4S befecskendezés kétlépcsds, hiszen a kdzvetlen befecskendezés mellett a szivécsdbe
is jut Gzemanyag. A direkt befecskendezés noveli a teljesitményt és a hatasfokot, de ennek
ara van: az eddigi tapasztalat azt mutatja, hogy a kdzvetlen befecskendezés
elkerllhetetlenll karbonlerakédasokhoz vezet a szelepeken, ami aztan dramai mddon
rontja teljesitményt és az emissziét, majd végil magat a motort is tonkreteheti. Mivel a
Toyota ezt a megoldast szivocsé-befecskendezéssel kombindlja, a karbonlerakédasnak
nincs esélye, a motor hosszu élettartama garantalt. A szivocs6bdl érkez6 Gzemanyag
tisztitd hatasa miatt ugyanis a lerakddas ki sem alakulhat.

A win-win helyzet azt eredményezi, hogy a 2,4 literes turbémotor 340 I6erds, a turbé miatt
nagyobb a nyomatéka, mint a korabbi 3,5 literes V6-0s szivomotoroknak. Emellett a motor
komfortosabban is vezethetd, mert a nyomatékcsucs kisebb fordulatszamnal érkezik, a
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kevesebb henger pedig a fogyasztasra van j6 hatassal. A technoldgiai tour de force a
Toyota részérdl ezzel még nem ért véget. A motor hosszuloketd, ami nagyobb nyomaték
leaddsat teszi lehetévé, a termikus hatasfok pedig 40%, ami a belsé égésli motorok
esetében rendkivil magas.

A magyar piacon a 2,4 literes turbémotor a Lexus RX500h-ban kapott helyet.
Gazdasagossagat jol példazza, hogy a hibrid rendszerrel kombindlva a 2,2 tonnas SUV-ban
371 l6erd a rendszerteljesitmény, a gyorsulas 100 km/érara alig tart tovabb hat
masodpercnél, am az atlagfogyasztas csupan nyolc liter.
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