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lgy szilletett meg a Toyota legrégebbi ma is 1étezé
tipusa, a Land Cruiser

Két, azbta legendassa valt mutatvanyt is végre kellett hajtania egy bator tesztpilétanak az
1951-ben bemutatott elsé generacidjaval, hogy a japan renddrség és katonasag
érdeklédését felkeltse az amerikai Jeepnél nagyobb és er6sebb terepjard, ami még a
Chevrolet Corvette-tel is rokonsagban allt.

Joval a masodik vilaghaboru el6tt Japannak mar volt egy apré terepjaréja, a Kurogane Type
95, amely az 6sszkerékhajtasa utan a Jonki (,négyszeres er6”) becenevet kapta hazajaban.
Az 1930-as években gyartottak - tiz évvel a Willys Jeep el6tt - és egy 33 Iderds, 1,2 literes,
kétutemd, IéghUltéses benzinmotor hajtotta. Ez az alig harom méter hosszu, 2+1 személyes
kis kabrié volt az egyik els6 négykerék-meghajtasu terepjaré a vildgon, az elsé kerekek
hajtasat egy karral mikodtetett osztdémdvel lehetett bekapcsolni. Mivel nem rendelkezett
emlitésre méltd fegyverzettel vagy pancélzattal, meglehetésen konnyl és mozgékony volt,
és a felépitésével kijelolte az utat az utana kovetkezé terepjardk szamara: eldl fliggetlen és
kettds keresztlengdkaros, hatul pedig merev hidas felfliggesztéssel rendelkezett,
laprugodkkal megtamasztva. A Type-95 elétt a Tokyu Kurogane Industries (a kurogane
fekete fémet jelent) els6sorban a traktorairdl és a haromkerekd, félig motorkerékpar, félig
kisteherauté jarmUveirdl volt ismert Japanban. A vallalat a japan csaszari hadsereg
megrendelésére fejlesztette ki és gyartotta a Jonkit. Mar a kezdetektdl katonai hasznalatra
tervezték, és ez is lett a sorsa: japan csapatokat szallitott 1937-ben a Kina elleni
haboruban, majd késébb a masodik vilaghdborudban is, tovabba felderitd jarminek is bevalt.
Nagyjabdl 4700 darab készllt belble 1936 és 1944 kozott, de a fennmaradt példanyok
szadma minddssze hét, raaddasul ebbdl csak egy van Japanban.
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Haboru idején nem szégyen a masolas

Amikor a masodik vilaghaboru alatt az amerikai erék visszavonultak a Fulop-szigetekrodl
(1941), a japanok taldltak ott egy elhagyott, masodik generaciés Bantam BRC-t, a késdébbi
Willys Jeep elédjét. Ezt a jarmdlvet azonnal elklldték Japanba, ahol alapos vizsgalatoknak és
teszteknek vetették ald, és végil ez lett az ,ihletdje” a Toyota elsd terepjardjanak is.
Utdbbit a hadsereg rendelte meg a japan autégyartétél, azzal a kikétéssel, hogy a lemasolt
amerikai technika ellenére a jarmud kivalrél nem hasonlithat az amerikai Willys Jeepre. AK
Modelnek nevezték el az elsd prototipust, és a japan csaszari hadsereg hivatalosan 4-es
tipusu kompakt teherszallité teherauté néven fogadta el a tervet. 1944 aprilisaban
kezd6dott az abbdl kifejlesztett, négykerék-meghajtasi AK10 tervezése. Ugyanazon év
juliusdban hat prototipus készllt el a mindoéssze 3,36 méter hosszu terepjarébdl, ezek
felezdvel, haromfokozatu kézi sebességvaltdval és C-tipusu motorral voltak szerelve. A 2,3
literes négyhengeres benzines 49 |6ereje elég volt az alig 1,1 tonnas, de 1,8 tonna
0ssztomegU jarml mozgatdsdhoz, a 80 km/h-s végsebesség akkoriban nem szamitott
rossznak egy katonai kisteherautétél. Az AK10-esnek fliggdleges hltéracsa, egyszerd,
hatrafelé lejt6 lapos sarvéddi, valamint a sarvéddk folé szerelt fényszérdi voltak. Lehajthatd
szélvéddvel rendelkezett, a potkereke fluggdlegesen allt a hatso fal belsé oldalan.
Hajtaslancanak nagy része a BM teherautébdl szarmazott, akarcsak a hat csavarral
rogzitett keréktarcsai. Amikor mar a sorozatgyartas el6késziletei megkezdddtek, a masodik
vildghdboru Japan szdmara vereséggel végzddott, és a gyartasi terveket felfliggesztették.
Azonban a habord utan, amikor egy Jeephez hasonlé, mozgékony 6sszkerékhajtasu jarmd
kifejlesztésére kapott megrendelést a Toyota, az AK10 tervezésekor gyUjtott
tapasztalatoknak nagy hasznat vették a fejleszt6kdzpontban, bar az Uj és a régi terepjaré



szinte nem tartalmazott k6zos alkatrészt.

Egyszerlen tdl késén érkezett az AK10 ahhoz, hogy kell§ szamuU bevetésen vehessen részt
a hadszintéren. Nem igazan volt jobb a Willys Jeepnél, és a Toyota terepjarék torténete vele
1945-ben véget is érhetett volna, ha a masodik vildaghabord utan nem sokkal nem alakul ki
egy Ujabb haborus konfliktus keleten: Eszak-Korea 1950 juniusdban megszélita Dél-Koreat.
Mivel ekkor Japadn még mindig amerikai megszallas alatt allt, fontos bazisként szolgalt a
szigetorszag az Egyesiilt Allamok és az ENSZ szdmara, amikor azok Dél-Korea segitségére
siettek. Ekkor kaptak a japan autégyarték megbizast arra, hogy kompakt, négykerék-
meghajtasu teherautdkat szallitsanak az amerikai hadseregnek. Tébbek k6zott a Toyota is
ezer jarmu legyartdsara kapott megrendelést, annak kdszénhetéen, hogy a '40-es években
a japan hadsereg egyik f6 beszallitéja volt.

A B) sziiletése

De mivel a szovetséges er6k szamara gyartottak ezeket jarmulveket, és 6k épp el voltak
foglalva a Dél-Koreanak nyujtott segitséggel, a japanok sebezhetének érezték magukat.
Ezért a vildghaboru 6ta elé6szor engedélyezték szamukra a korlatozott fegyverkezést,
beleértve szintén ezer darab négykerék-meghajtasu katonai terepjaré megrendelését. Ugy
irtak ki a tendert, hogy az igényelt Uj jarmU specifikacidja a Willys Jeepéhez hasonlé legyen,
a terepjardokat azonban Japanban, japan nyersanyagokbdl kellett legyartani. Alig 6t
hénappal azutan, hogy a Toyota z0ld utat kapott a fejlesztés megkezdéséhez, 1951
janudrjdban mar be is mutatta ,Jeep” BJ prototipusat a japan Nemzeti Rend6rségi Tartalék
(mai nevén Japan Szarazféldi Véderd) szamara. A jarmU a Toyota egytonnds teherbirasu
teherautéjanak (SB) mddositott, 6sszkerékhajtas befogadasara felkészitett |étraalvazat a
négytonnas teherbirdsld BM teherauté 3,4 literes benzinmotorjaval, az egy évvel kés6bb
bemutatott Toyopet Crown személyauté felfliggesztésével és egy kezdetleges, nyitott
karosszéridval kombinalta. Az Un. B-tipusu benzinmotor a Chevrolet ,Stovebolt” blokkon



alapult, amely még a 20-as évekbdl szarmazott. 1938 6ta gyartotta a Toyota ezt a kiforrott
és megbizhaté sorhatost, féleg teherauték szamara. Erdekes médon ugyanez a motor volt
az alapja a 3,9 literes, 150 léerés ,Blue Flame"-nek is, amely az 1953-ban bemutatott elsé
generaciés Chevrolet Corvette-et hajtotta.

Ugy dontott a Toyota, hogy ha mar rendelkezésre all egy ilyen nagy lékettérfogati motor,
mint a B-tipusu, amelynek tisztességes nyomatéka van alacsony fordulatszamon is (1600-
nal 215 Nm-t adott le), akkor nem veszddik a felezé beépitésével: a B) emiatt csak
kapcsolhat6 négykerék-meghajtassal rendelkezett. Annak érdekében, hogy a sziikséges
terepjaro-képessége igy is meglegyen, a 4,11:1 elsd és hatsé differencidlm attételeket
hasznaltak benne, a négyfokozatu kézi valté egyesét pedig kiilondsen révidre (5,53:1)
attételezték. Ugy vélték a japan mérndkodk, hogy minél egyszerlibb a felépitése az Uj
jarmUnek, annal megbizhatébbnak, tartésabbnak és konnyebben karbantarthaténak
bizonyul majd. Szintén szamitott, hogy a felez6 hianya egyszer(bbé is tette a vezetést:
mivel a B) soférjeinek tobbsége nem taldlkozott korabban felezés sebességvaltoval, ugy
probaltak a jarmUvet bolondbiztossa tenni, hogy kihagytak belble ezt az odafigyelést
igényld részegységet.

Az Uresen 1,42 tonnas, kozel 3,8 méter hosszu, 2,4 méteres tengelytavud, 99 km/h
végsebességl Toyota ,Jeep” B) nagyobb, robusztusabb és erésebb volt a Willys Jeepnél.
Azonban hidba tlint igéretesnek, a japan Nemzeti Renddrségi Tartalék szervezet mégis
inkabb az amerikai terepjaré licencvaltozatat, a Mitsubishi C)3B-t részesitette elényben a
kézbeszerzésnél, mivel az mar bizonyitott a multban és kompatibilis volt a Japanban
taldlhaté amerikai hadijarmuUvekkel és -technikaval. Bar kudarcként fogadta a dontést, a
Toyota tovabbra is komoly potencialt latott a BJ-ben, és elhatarozta, hogy folytatja a
fejlesztését, és mezégazdasagi, banyaszati, tlzoltésagi, renddrségi és civil hasznalatra
alakitja at. Ugy vélték az akkor még csak 14 éve alapitott autégyarténal, hogy kénnyen
talalnak majd vevdket a terepjarora, nem csak a kimagaslé képességei, hanem az 1950-
ben feloldott exportkorlatozdsok miatt is.

Motivacioként szolgalt az els6 sorozat megrendelési kudarca

Umehara Handzsi fémérnok - aki az els6 generdacids BJ fejlesztését felligyelte - biztos volt
benne, hogy a mell6z6tt Toyota-terepjard van olyan jé, mint barmelyik masik Jeep, és ezt
be is akarta bizonyitani. Miutan az amerikai hadsereg egyik Willys Jeepjének sikerilt elérnie
a 3776 méter magas Fudzsi hegy 6tédik allomasat (kb. 1500 méteren), Umehara azt a
kihivast tlzte ki a csapata elé, hogy a BJ-vel még magasabbra menjenek fel. Szadajosi
Kojari - aki 2001 6ta vezeti a Land Cruiserek fejlesztését, és a Toyotanal manapsag Mr.
Land Cruisernek becézik - atkutatta a korabeli cikkeket és gyari dokumentumokat,
melyekbdl kiderult, hogy a Fudzsi megmaszasara az 6si Josida-gucsi zarandokutvonalon
kerdlt sor 1961 juliusdban. Koérulbelll hdrom érara volt szilksége a BJ-nek, hogy elérje az
otodik allomast. Onnan azonban a Toyota tesztpilétdja, Taira Icsiro egy jaratlan, sziklas
Utvonalon folytatta a hegymaszast harom utasaval, ez az Ut olyan nehéz volt, hogy
folyamatosan az életliket kockaztattdk egy esetleges boruldssal és a meredek hegyoldalon
torténd lebucskazassal. Végul sikerult a hatodik allomasra is épségben feljutniuk, de ehhez
tovdbbi hat érara volt szliikségik, ami j6l mutatja a feladat nehézségét. A Toyota ,Jeep” B)
lett az els6 négykerekl jarmd, ami megmaszta a kb. 2300 méteres magassagot a Fudzsin.
A nem mindennapi tesztet a Nemzeti Renddr Ugynokség feliigyelte és biztositotta. Az allami
szervezet vezetdit leny(igozték az Uj Toyota képességei, hamarosan 289 darab ilyen
terepjarora le is adtak megrendelést, igy a BJ lett a japan renddrség hivatalos terepjaré
jarérkocsija.



De a B] fejleszt6csapata nem elégedett meg ennyivel. Meg akartdk ismételni Magaki
Heikuro, egy legendas, Edo-kori mester mutatvanyat is, aki I6haton maszta meg a Tokié
melletti Atago hegyen talalhatd sinté szentély meredek Iépcsdit 1634-ben. A legenda
szerint a fiatal szamurdj azért lovagolt fel a 40 fokos ddélésszogU, 86 fokbdl all6 1épcsén,
hogy szilvavirdgokat vigyen a ségunnak. Csak egyetlen percig tartott a feljutas, de 45
percig a lejutas, és a lova kézben teljesen kimerllt. Az eredeti helyszint ellenérizve Taira
Icsir6ék megallapitottak, hogy az azéta megépitett korlatok problémat jelentenének a
terepjaroval torténd 1épcsdzés soran, ezért inkabb az Okazaki varos Fudo hegyén talalhaté,
hasonlé meredekségU kélépcsénél probalkoztak a BJ-vel. Ahogy annak idején a lovas
szamuradj is tette, a Toyota tesztpilétaja is Ugy hajtotta végre a latvanyos mutatvanyt, hogy
cikcakkban haladva maszott fel és ereszkedett le a jdrmUvel. Ez mar az Nemzeti Renddérségi
Tartalékot is meggydzte, akik hamarosan katonai Toyotakra cserélték a kordbban



megrendelt Mitsubishiket. A Toyota ,Jeep” B) sorozatgyartasa végul 1953-ban indult el,
amikor mar kell6 szamu allami és energetikai cégtél szarmazé megrendelés érkezett ra (a
Toyota alapitéja, Kiicsiré Tojoda ezt sajnos mar nem érte meg, ugyanis 1952 marciusdban
tragikus hirtelenséggel meghalt). EI6szor harom modellt kinalt a terepjarébdl a Toyota: a BJ-
T tdramodellt, a BJ-R radids jarmUivet és a BJ-) motorhaztetds alvazat, amelyet specialis,
egyedi karosszériaval lehetett felszerelni ment6autd, tlzoltéautd vagy mas specialis jarmd
létrehozdsara. 1954-ben vezették be az FJ-] tlzoltéautéhoz a nagyobb és erésebb (125
I6erds, 3,9 literes) F-tipusu sorhatos benzinmotort, amely apré korszerUsitésekkel egészen
1992-ig gyartasban maradt.

A B) elnevezésben a ,B” a motorra, a ,J” pedig a Jeepre utalt. 1954-re azonban az amerikai
Willys-Overland Motors levédette az addig mindenféle terepjaréra haszndlt, generikus Jeep
elnevezést, ezért Umehara 1954. junius 24-én Land Cruiserre valtoztatta a japan terepjaré
nevét a par évvel kordabban bemutatott brit Land Rover nyoman. A fémérndk hite és
szeretete az autd irant a legtobbeknél mélyebb volt, de a hihetetlen bizonyitasi kényszere a
modell nehézkes indulasdbdl, az amerikai hadsereg elutasitdsanak keserliségébdl fakadt.
Az volt a mondasa, hogy , egy autd a fejlesztéje magabiztossaga nélkiil nem fog bizalmat
ébreszteni masban sem”.

A Land Cruiser ismertette meg a vilagot a Toyotaval

A Toyota torténete sordn a Land Cruiser volt az, amely Uj exportpiacokra vezette be a
markat, és azokon bizonyitotta jarmdvei szivéssagat. A terepjaré-képességeket jél leird Uj
név segitett a tipus exportpiacokon valé megjelenésében: Pakisztan még a névvaltoztatas
évében megkapta az elsé szallitmanyt, majd 1955-ben, a masodik generacids 20-as széria
érkezésével egy id6ben Szaud-Arabia kovetkezett, ahova 23 Land Cruisert exportaltak. Itt
rendkivil népszerlinek bizonyultak a dinemaszasra is bevalt terepjardk, az export
folyamatosan nétt. 1956. februdr 21-én két Land Cruisert Venezueldba exportaltak, majd
ezeket gyorsan kovette a Burmdba, Malajziaba és Puerto Ricdba iranyuld export is. Aztan a
Toyota belépett az afrikai piacra is, amikor Crown személyautdkat és Land Cruisereket
kuldott Etidpiaba 1957-ben. Mivel a marketing nehéznek bizonyult az Afrikaban beszélt
nyelvek nagy szdma miatt, a gyar kénytelen volt azt az értékesitési technikat alkalmazni,
hogy egy-egy mintajarmd jarta be az egész kontinenst, és a rajtuk utazé értékesiték
kézvetlenll a potencialis vasarldkkal targyaltak tolmacsok segitségével.

Az Egyesilt Allamokba kezdetben csak a Crownt exportalta a Toyota (1957-t6l), egy évvel
kés6bb érkezett meg a Land Cruiser, de a Jeep hazajaban nehezen indult be az
értékesitése: 1958-ban minddssze egyetlen darab kelt el beléle. Mikor kidertlt, hogy a
Crownok rendre kigyulladnak a nagy atlagsebességl amerikai autopalyakon, a Toyota
1960-ban kénytelen volt leadllitani a személyauté-exportot, igy az orszagban par évig csak a
Land Cruiser viselte a japan gyarté nevét. Ausztrdlidban nem kévették el ugyanezt a hibat,
az els6 oda kildott elsé jarmUvek kizarélag Land Cruiserek voltak. 1959 juliusaban
érkeztek, és haszongépjarmuiként forgalmaztak dket. 1959 majusdban a Toyota do Brasil
megkezdte a Land Cruiser 0sszeszerelését Braziliaban. Ez volt az els6 eset, hogy Japanon
kivul gyartottak egy japan tervezési autét. Aztan a Land Cruiser 6sszeszerelése 1963-ban
Venezueldban, 1970-ben Indonézidban és Pakisztanban, 1977-ben Kenydban és 1982-ben
Bangladesben is megkezdddott. A Toyota els6é eurdpai exportja 1964-ben Danidba iranyult.
Ezt gyorsan kovette a Finnorszagba, Hollandidba, Belgiumba, Svajcba, Nagy-Britanniaba,
Franciaorszagba, Olaszorszagba, Ausztridba, Gordgorszagba és végul Németorszagba
iranyuld Land Cruiser-export. 1965-ben, tiz évvel a szazas nagysagrendul export
megkezdése utan a Japanon kivul értékesitett Land Cruiserek szamara mar meghaladta az
évi 10 ezer darabot. Nehéz elhinni, de vannak olyan régidk a vilagon, ahol az ekkoriban



értékesitett 40-es sorozatu Land Cruisereket - a generaciét 1960-tdl 2001-ig (!) gyartottak -
még ma is nap mint nap hasznaljak, tobb mint 60 évesen.

Haromtaguva valt a Land Cruiser-csalad

A kemény munkagépnek szamité Heavy Duty sorozat folé 1967-ben érkezett meg a Range
Roverrel konkurdlé tdgas luxusterepjaré-sorozat, a Station Wagon (kombi), 1985-tél pedig
haromtaguva valt a modellcsalad, amikor megérkezett a valamivel kisebb és altalanos
felhasznalasra szant Light Duty is, amely a vilag sok részén Prado néven valt ismertté. Ebbe
a sorozatba illeszkedik a 2023 oktdéberében bemutatott legutolsé Land Cruiser, a 250-es is,
amely a tipus torténetében eldszor ontoltd hibrid hajtassal is elérhetd. Fontos leszogezni,
hogy a Land Cruiser egyik véaltozata, még a Prado sem tekinthet6é puha varosi SUV-nak,
amire garancia, hogy a legendéas név csak olyan autéra kerllhet rd, ami képes
végigmenni a Toyota hirhedt tesztpalydjan, a Japanban talalhaté F-Course-on. Ma
a japan belpiacon értékesitett Land Cruiserek mintegy 90 szazaléka Prado, mig a nagy
Station Wagon kombi, a 300-as korulbelll 10 szazalékot tesz ki. Viszont a Kozel-Keleten,
ahol a kényelem az elsédleges, a 300-as dominal, mig a Land Cruiser ,,masodik
otthonaban”, Ausztralidban az eladdsok meglehetésen egyenletesek mindharom
modellcsalddban, beleértve az 1984 6ta gyartott (!) 70-es sorozatot is. Afrikdban, ahol a
jarmuiveknek gyakran kell Gttalan utakon kézlekednilk, a praktikus szempontok miatt a 70-
es Heavy Duty a domindns valasztas, de a humanitarius segitségnyujtasban, orvosi
ellatasban és oktatasi tevékenységekben részt vevé nemzetkozi szervezetek részérdl
jelent6s kereslet mutatkozik a 250-es Praddk és a 300-as Station Wagonok irant is.
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értékesitik, eddig tobb mint 12 millié talalt gazdara beldlik, és az éves globdlis eladasok
megkozelitéleg 400 ezer darabot tesznek ki. Afrikdban a Toyota terepjaréjat féleg
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humanitarius segitségnyujtasra hasznaljak, példaul maldriaval fert6zott gyermekek, vagy
menekulttaborokban 1évé betegek kérhdzba szallitdsara. Ausztraliaban a 70-es Land
Cruisereket a cink- és rézbanyakban, 1600 méter mélyen a fold alatt Gzemeltetik; emellett
szarvasmarhdk terelésére is bevaltak a gigantikus, 8000 négyzetkilométeres
szarvasmarhatelepeken. A kozép-amerikai Costa Ricaban vannak olyan régidk, ahol a Land
Cruiserrel 3500 méteres magassagban, olyan meredek lejtékon szuretelnek sargarépat,
ahol még az embereknek is nehéz megalini, a helyiek szerint ,,csak a Land Cruiser képes
elérni ezeket a foldeket”. A vildgon szamos olyan hely van, ahol a Land Cruiser nélkul
lehetetlen lenne naprél napra élni.
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