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Orok élet és egy nap

Sokszor halljuk, hogy egy auté tultervezett. A sz6 valddi értelme szerint ez azt jelentené, ha
egy Corolla hibrid képes lenne 2 masodperc alatt 100-ra gyorsulni és 300-zal suhanni az
autépalyan. A tdltervezettség tehat sokkal inkabb azt jelenti, ha egy auté szinte
hihetetlenul megbizhato és strapabird. Nézziink néhany példat.

A Toyota olykor szereti megmutatni a vilagnak, hogy mire képes, ha mérndkeit nem kotik
guzsba kompromisszumok. llyenkor szllletnek a japan gyarté legendas modelljei. Az egyik
ilyen a Lexus LFA, amely ugyan Uzleti szempontbél biztosan veszteséges volt a Lexus
szamara, am olyan 6rok ikonnd valt, amelyre minden rangos marka vagyik. Nyilvan ezért is
készilt. A motor fejlesztését és hangoldsat példaul a hangszereket is gyarté Yamahara
biztak. A 4,8 literes V10-es hamisitatlan autéipari mlremek: nemcsak erés és megbizhatd,
hanem a hangja is hatborzongatdan szép. Mig zajlott a motor fejlesztése, a Toyota gondolt
egy merészet, és hatévnyi fejlesztést és nlurburgringi tesztelést sutba dobva megvaltoztatta
az LFA alapkoncepciojat. Az eredetileg aluminiumbdl készil6 kocsitestet elvetették, és
terveztek helyette karbonszalas erésitésd polimervazat, amely eldl-hatul alu
segédkereketek kapott. Mindezt a tomeg/léerd arany miatt. Emlékeznek? Nincs
kompromisszum. Az LFA-bdl minddssze 500 darabot gyartottak, s bar korai fogadtatasa
nem volt atitd, ha ma cserél gazdat egy-egy példany, akkor dollarban mar hétjegyl az ara.

Nem kevésbé volt meghatarozé modell a Lexus életében az LS, amellyel rarigtak az ajtét a
német markak altal uralt prémiumkategoriara. A ,tultervezettség” e modell esetében
tudatos torekvés volt, hiszen ismeretlen markaként a Lexusnak olyat kellett villantania,
amelyre sokan felfigyelnek. igy tett a Mercedes is, hiszen amikor alaposan megvizsgaltdk a
Lexus els6 modelljét, akkor szép cséndben elhalasztottak az aktualis S osztaly bevezetését,
mondvan: ,,ezen még dogoznunk kell”. Az LS nagyszer(isége annak készénhetd, hogy a
modell fejlesztését nem zavartak meg olyan kicsinyes problémak, mint blidzsé vagy
hatarid6. Addig dolgoztak rajta, amig a leheté legjobb nem lett. 60 formatervezd, 24
csapatba szervezett 1.400 mérnok és 2.300 szerel6 nem kevesebb, mint 1,6 millié
kilométeren at nylzta az LS-t, mig végre azt mondtdk: igen, ennél nem tudunk jobbat. S
mivel a fejlesztése dvatos becslések szerint is tobbe kerilt egymillidrd dollarnal,
valészinlleg az LS els6 generacidja is veszteséges volt. De csak rovid tavon. Hiszen az
LS400 sikere folhelyezte a Lexust a térképre, amelyet ma mar a legtartésabb,
legmegbizhatébb prémiummarkaként tartanak szamon.

A Toyota harmadik legendas modellje anyagi szempontbdl szintén kudarcnak tekinthetd. A
Supra Mk IV a 90-es évek szilotte, és olyan legendds rivalisokkal kellett szembeszéllnia,
mint a Nissan Skyline GTR, a Mazda RX- 7 vagy a Chevrolet Corvette. A Suprat a motorja
tette halhatatlanna. A hathengeres 2JZ gyari allapotaban 276 16erét tudott, &m a Suprat
imadtak tuningolni és atépiteni, mert komoly volt benne a potencidl. A Supra erégépe is
olyan tartalékokkal birt, annyira ,tdltervezett” volt, hogy zokszd nélkul tirte, ha 500 léerére
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hizlaljak teljesitményét, mégis ugyanolyan elpusztithatatlan és megbizhaté maradt. A
Supra-legenda masik forrasa a specialis fékrendszer volt. Olyan, a Formula-1 altal inspiralt,
négyszenzoros, négycsatornas ABS rendszert kapott, amely lehet6évé tette, hogy a
sebesség, a dblésszog és a bdlintas mértékétdl figgéen minden egyes féknyeregnek kilon
vezérlése legyen. Az eredmény: a Supra 112 km/érarél kevesebb, mint 45,5 méter alatt
megallt. Ezt el8sz6r csak a Supranal hétszer tébbe kerild Porsche Carrera GT tudta
felGlmualni 2004-ben.
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