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Herczig Norbert Toyotaval tér vissza a rali Eb-re

A négyszeres magyar bajnok megszokott navigatoraval, Ferencz Raménnal mar a 2025-0s
Eurépa-bajnoksag hétvégi szezonnyitéjan, a spanyolorszagi Sierra Morena-ralin ott lesz az
induldk kozott. A magyar paros az Eb-mezényben egyeduliként indul Toyota GR Yaris
Rally2-vel.

A 49 éves torokbalinti versenyz6 egy év kihagyas utan tér vissza a Rali Eurépa-bajnoksagra
(ERC), ahol vadonatuj csapattal és autdval, viszont a megszokott gumimarkaval (Pirelli)
probal szerencsét. Herczig a 25 éves palyafutasa alatt tobbféle autémarkdval versenyezett,
a legtobbet a Skodaval, de Forddal, Subaruval, Citroénnel is, Toyotéval viszont még soha.
»Talan nagyon régen mehettem volna Toyotaval, amikor kezdtem a palyafutasomat, de
akkor csak nagykategdrias autdi voltak a japan markanak. Persze ez az uj Rally2-es GR
Yaris is nagynak szamit, az ERC-ben ugyanis - mint ahogy a nemzeti bajnoksagokban is - az
abszolut értékelésben a Rally2 a csucskategdria, ezekkel az autokkal lehet a gybzelemért
harcba szallni” - nyilatkozta a piléta az ERC-szezonnyité el6tt a SmarterMedidnak.

Herczig 2023-ban versenyzett utoljara, 2024-ben ugyanis a privat munkaja nem tette
lehetévé, hogy a ralival foglalkozzon. Minddssze egyetlen aszfaltos tesztre volt lehetdsége
év végén az Uj csapata, a Llarina Racing jovoltabdl (a frissen alapitott spanyol csapat
tulajdonosa és fénoke nem mas, mint a harom évvel ezel6tti Eurépa-bajnok, a 29 éves
Efren Llarena, akivel Herczigék pilotatarsak voltak az MRF-nél). A decemberi teszten nem
egy, hanem rogton két Rally2-es autét is kiprobalhatott a magyar raliversenyzd, egy Skoda
Fabia RS-t és egy Toyota GR Yarist. Ekkor kellett eldéntenie, hogy melyiket vélasztja a
2025-6s ERC-szezonra.

~Kétnapos, 140 km-es tesztet kaptunk, és mind a két nap mehettiink volna mind a két
autdval, azonban mar az elsé tesztnap utan mondtuk a csapatnak, hogy masnapra ne is
hozzak el a Skodat, csak a Toyotat. Azért is dontéttem a GR Yaris mellett, mert kivancsi
voltam ra, de inkabb az volt a lIényeges, amit az autdban azonnal éreztem, hogy itt
valahogy minden nagyon a kezemre all, és a kocsi ugy viselkedik, ahogy azt szeretem.
Nagyon jél ment a kanyarodas, és az is tetszett, hogy az erds kanyarokban a GR Yaris
egyaltalan nem volt alulkormanyzott, a masik autdt kbzel sem tudtuk ennyire jol beallitani.
Lehet, hogy az én vezetési stilusomhoz egyszertien jobban passzol a Toyota” - mondta a
négyszeres magyar bajnok, aki azt is eldrulta, hogy a dontéséhez hozzajarult az is, hogy a
GR Yaris egy olyan autd, amivel az atlagnal tobbet kell dolgozni, hogy jé tempdra legyen
képes. ,, Korabban versenyeztem Super2000-es autdval, amelynek a szivémotorjat nagyon
pérgetni kellett. Bar a Rally2-ben turbdsak az autdk, viszont a Toyota motorja egyeddiliként
haromhengeres, ezért kicsit jobban kell pérgetni. Folyamatosan dolgozni kell a valtdval,
mert kicsit szlikebb tartomanyban lehet hasznalni a motort, de nekem ez valamiért nagyon
tetszik” - folytatta a négyszeres magyar bajnok.
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De voltak még tényezdk, amelyek a Toyota GR Yaris Rally2 mellett széltak, és nem csak az,
hogy a 2024-ben debltalt tipus rogton az elsd évében meg tudta nyerni (Sami Pajarival a
volannal) az egyetlen bajnoksagot, ami még az ERC-nal is rangosabb és nehezebb: a WRC2-
es vilagbajnoksagot. ,Ami még donté kiilonbség volt a Skodahoz képest, az a fékezés:
nagyon pontosan tudtam beléni a féktavokat a teszten, hamar megtalaltam a tapadasi
pontokat, vagyis azt, hogy mar hol blokkol a kerék, vagy még hol nem. Ezek aprésagok, de
hozzajarultak az autdrdl szerzett kedvezéd benyomdsomhoz” - folytatta Herczig, akinek a
doéntését véglil a stopper is igazolta. ,Erdekesen alakult az idémérésiink: amikor
emelkedett a palya, szinte szazadra egyforma idét mentiink a kétféle autdval, de amikor
lejtés volt, gyorsabbak voltunk a Toyotaval, mert batrabb féktavokat tudtunk venni vele.”
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A magyar paros a 2025-6s ERC-szezonra egy spanyolorszagi aszfaltversenyen készilt fel, a
februari Lloret de Mar-ralin, amely varatlanul jol sikerllt szamukra. A 160 km hosszu,
kétnapos versenyt fél perc elénnyel ugyanis megnyerték, pedig nem is az eredményre
hajtottak, csak a beadllitasokat szerették volna prébalhatni, gydjteni a kilométereket, és Ugy



altaldban visszarazodni a raliversenyzésbe. ,llyen még sose volt, hogy egy évnek a végén,
december kézepén teszteljlink, aztan meg jén a hir janudr kézepén, hogy régtén el is
tudunk indulni egy versenyen februarban. Ez azért volt j6, mert a két esemény kbzott kevés
id6, csak két honap maradt ki. Mar a shakedownon ugyanazok a jé élmények, érzések
jottek, mint a teszten, ezért rogtdn a verseny elejétdl kezdve egész jo tempdt tudtunk
menni. De nem figyeltik az idberedményeket. Csak az elsé harom gyorsasagi utan mondta
Ramdn, hogy az élmezényben megylink, aztan a kévetkezé kérben még keményebben
nyomtuk a gazt, de nem azért, mert az eredményre mentiink, hanem mert ki akartunk
probalni bizonyos dolgokat a beallitdésokban. Cseréltiink rugdkat, allitottunk a
hasmagassagon és a stabilizatorokon, talan differencialmdivon is. Akkor dertilt ki, hogy
alapvetden jo iranyba mentink el, igy tovabb tudtunk gyorsulni” - részletezte az elsé
versenyen szerzett tapasztalatokat Herczig. ,,Valahogy nagyon kényelmesen éreztem
magam az autéban végig, de kiilbnésen azokon a részeken, amikor lefelé kellett menni,
mert ismét jol talaltam el a féktavokat. Az, hogy ott két napot tudtunk menni a Toyotaval,
nagy fegyvertény. Még el sem kezdddott a szezon, de mar van az uj autéval 300 kilométer
a labunkban, ami ugyan nem sok nemzetkézi viszonylatban, de egy magyar szinthez képest
mar kifejezetten jonak mondhatd” - folytatta.

Herczig szerint annak ellenére, hogy a tavalyi bajnok Hayden Paddon és a méasodik
helyezett Mathieu Franceschi sem indul idén az ERC-ben, tovabbra is erds lesz a mezdny.
»,Van 8-10 olyan paros, akik barmikor képesek arra, hogy versenyt nyerjenek. Nem tudom
magunkat elhelyezni ebben a mezényben. 2023-ban mentiink utoljara az ERC-ben
versenykériilmények kézétt, de igazan gyorsak még régebben, 2021-ben voltunk, amikor
topformaban voltunk, mert sokat tudtunk tesztelni. Ha most harom évet visszamennék az
idében, akkor azt mondanam, hogy van esélylink arra, hogy az aszfaltos versenyeken ott
legylink az els6 haromban. De jelen pillanatban ez csak egy vagyalom, mert nem tudom,
hogy a mostani mezény mennyit gyorsult két év alatt. Azt azért érzem, hogy mi is



gyorsabban megylink a Toyotaval, mint ahogy a Skodaval mentem 2021-ben, 2022-ben,
vagy akar 23-ban is. Nyilvan egy versenyzében mindig vannak kételyek egy év kihagyas
utan, bennem is, de aprilis elsé hétvégéjén, a Sierra Morena-ralin ki fog dertilni viszonylag
gyorsan, hogy hova I6hetjiik be magunkat az erésorrendben.”

Herczigék egyel6re nem terveznek teljes szezont az ERC-ben, de a magyar szurkolék
megnyugodhatnak, mert szinte biztosan lathatjak majd a sarga Toyotat a magyar Eurépa-
bajnoki futamon, a majusi Rally Hungary-n. ,Jelen pillanatban az a terv és a realitas, hogy
ot versenyre fokuszalunk; nagyrészt aszfaltos futamokra. Fontos, hogy idén sok teszttel,
illetve tesztversennyel terveziink készlilni ezekre” - mondta a piléta. Taldn meglepd, de
eleinte dilemma volt, hogy induljanak-e a szezon méasodik versenyén Veszprémben, mert az
latszédott a kordbbi Eurdpa-bajnoki szerepléseik soran, hogy inkdbb aszfalton érkeztek meg
az élmezdénybe, nem pedig murvan. ,Kellett hozza bé harom év, sét inkabb négy, viszont
akkor mar abszolut benniink volt az, hogy a dobogdért tudtunk menni az ERC-ben; sajat
erébdl, a netté temponkkal nyertiink gyorsasagi szakaszokat, tébbszor végeztiink dobogon
is. Latszddott, hogy murvan nagyobb a hatranyunk, ott is zarkdztunk, kézeledtiink, azonban
igy sem volt esélylink beférni az els6 haromba. Ennek az is az oka, hogy a palyafutasom 80
szazalékaban ugy versenyeztem, hogy a 7-8 futamos magyar bajnoksagbdl csak ketté volt
murvan. Sét, olyan is volt, hogy csak a Veszprém-ralin. Ezért is gondoltuk azt, hogy 2025-
ben inkabb az aszfaltos versenyekre fokuszalunk az ERC-ben” - tette hozza. Azonban a sors
kozbeszolt: 2024 elbtt a Rally Hungary még aszfalton zajlott, Nyiregyhazan és kérnyékén.
Tavaly 6ta viszont atkerilt Veszprémbe, ahol ugye murvas palyak vannak, rdadasul taldn a
legnehezebbek a szezonban a durva talaj és az allandé defektveszély miatt. igy nem
nagyon lett mas valasztasa Herczigéknek, mint az indulds, amit persze nem béan a piléta.

,Veszprém a kedvenc versenyhelyszinem Magyarorszagon. Itt voltunk mindig a
legsikeresebbek, a palyafutasom soran talan 6tszér nyertlink itt bajnoki futamot, tehat a
sziviink mindenképpen afelé huzott, hogy induljunk Magyarorszagon. A szurkolék miatt is
fontos ez neklink, sok tdmogatast kapunk Magyarorszagrdl, és alapvetéen mi magunk is
szeretjiik a bakonyi palydkat, ahol a hazai mezénnyel is 6sszemérhetjiik majd magunkat” -
mondta a négyszeres magyar bajnok, aki szerint elény lehet a hazai palya. ,Sok esetben a
helyi pilétak is ott tudnak menni a ERC-mezdny elejében. Bar a kocsijukat, gumijukat nem
biztos, hogy ismerik annyira, mint az Eb-mezdny allanddé szerepldi, de a palyakat viszont
igen, ami elég tud lenni ahhoz, hogy lIépést tartsanak a legjobbakkal, ahogy azt lattuk
tavaly is Veszprémben. Szoktak mondani, hogy defektet lehet szerezni, illetve kapni is. Sok
esetben inkabb az el6bbi igaz, mert olyan helyeken megy le a pildta utrdl, ahol defekt a
koévetkezmény, tehat maganak készoénheti a bajt. Veszprém azonban kivétel, itt sok
esetben nem szerzel, hanem kapsz defektet, még akkor is, ha amugy nagyon odafigyelsz
arra, hogy ovatosan menj” - elemezte a magyar palyak jellegzetességét.

Herczig szerint Uj csapataban, a Llarena Racingben minden teriletre megvannak a
megfelel6 emberek, ezért, ha a tulajdonos-csapafénok-pildta alkalomadtan nem lesz ott egy
versenyen, akkor sem torténik semmi, mert a magyar versenyzd mérnoke, Ruben ott lesz,
ami sokkal fontosabb. ,Ez az elhivatott spanyol fii dolgozott mar nagy csapatoknal, példaul
a lett SRT-nél, és még a Toyota Gazoo Racingnél is jart oktatasokon, tehat béven van
tapasztalata. Az egész tavalyi évben Rally 2-es Toyotakkal foglalkozott, ami nagyon latszik
rajta. Tetszik, ahogy gondolkodik, hogy kell neki a visszajelzés télem. Amikor kimegylnk a
gyorsasagi szakaszokra, akkor 6 a szervizparkban az el6z6 kér adatait elemzi, és mire
visszajoviink, mar kész tényekkel all elém, és azt mondja, hogy ’figyelj, itt és itt nem
hasznaltad jél az autdt, itt ez jo volt, itt igy csinald!’ Azt latom az adatokbdl, hogy azt
csindlja az autd, amit kiszamit elére és amit elvar téle.”



A magyar versenyz0 azon kevés aktualis Toyota-pilotak kézé tartozik, akik még sosem
mentek a GR Yaris utcai véltozataval. ,Sajnos ez még kimaradt. Ugyhogy innen is lizenem,
hogy remélem, a szolgalati autém egyszer egy Toyota GR Yaris lesz” - fejezte be a
beszélgetést mosolyogva.
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