automotive news
me 1d

Kiadta a Smarter Média Kommunikaciés Ugynékség (https://news.smartermedia.hu)

A huszéves Toyota-tanulmany, amely még ma is
megelézné a korat

Amikor a villanyautdékra csak bizarr téveszmeként, a hidrogéniizemanyag-celldra pedig
teljes értetlenséggel tekintett a vilag, a Toyota megépitette a tokéletes varosi kisautét. A
Fine-X ma is tobbet nyudjtana, mint a mifaj barmely képviseldje.

A tanulmanyautok két alapvetd nagy csoportra oszthatdk. Az egyiket a leendd
szériamodellek el6tanulmdanyai - ha Ugy tetszik, kreativ vazlatok - alkotjak, amelyek taldn
eltllozva, de Iényegében pontosan mutatjak meg, milyen jellemzd6kre szamithatunk egy-
egy Uj tipusnal. A masik csoportba azok a koncepcidjarmivek tartoznak, amelyek az adott
szemléltetni. Ez utébbiaknak legfeljebb reményteli vagyddasként van kdzik a valésdghoz:
ahhoz, hogy megvaldsulhassanak, sokszor maganak a tarsadalomnak is at kellene
alakulnia.

A Toyota mar az 1950-es években felismerte ezt a kettésséget, és a szigordan pragmatikus
ujjgyakorlatok mellett Ujra és Ujra arra biztatta tervezdéit, hogy engedjék szabadjara
képzelberejiuket. Az azbdta eltelt haromnegyed évszazad koncepcidjarmivek szazainak
szuletése felett babaskodott, és bar lehetetlen kllldetésnek tlnik kivalasztani ezek kozull a
legfontosabbakat (mert hat milyen szempontok alapjan rangsoroljuk a kiilénb6zé
koncepcidkat?), a 2005-6s Fine-X koncepci6 egészen biztos, hogy felkerlilne barmely ilyen
listara.

Abban az évben mintha szent kildetésének tekintette volna minden autégyartd, hogy
megépitse a tokéletes varosi autét. A Tokidi Autdszalonon tucatjaval szerepeltek
futurisztikus, otthonos, magaval ragadd, innovativ kisauték; a brilians felhozatalban kis
hijan elveszett a Toyota semleges megjelenésl, baratsagos kétajtosa. Elég volt azonban
kinyitni az ajtét, beinditani a hajtaslancot és elforgatni a kormanyt, hogy a kiallitas latogatoéi
hanyatt-homlok rohanjanak a Toyota standjahoz megcsodalni a nagybet(s Jovét: talan
tulzas, mégis megkockdaztatjuk, hogy sem azelétt, sem azéta nem szlletett ennél
kiegyensulyozottabb, minden részletében a célcsoportra optimalizalt kisautd.

A Fine-X - ahogy fél évvel kés6bb, a 2006-0s Genfi Autészalonon bemutatott valtozata, a
Fine-T is - a varosi kozlekedés 6sszes alapvetd kdvetelményére hibatlan megoldast kinalt.
Oldalanként egy-egy ajtaja az A-oszloptdl a C-oszlopig huzédott, azaz mindkét Uléssort
lefedte, és felfelé nyilt. Az elsé Glések 90 fokban kifordithaték voltak, igy az utasok nem
kiszalltak, hanem egyszerlien kiléptek az autébdl.

Ezt nagyban megkdnnyitette a magas uléshelyzet, ami a vastag padldonak volt kdszénheté.
Az utastér alatt helyezkedtek ugyanis el azok a nagy nyomasu hidrogéntartalyok, amelyek
a tlzel6anyag-cellat mikodtették. A hidrogén és a Iégkori oxigén kdlcsdnhatdsabdl
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elektromos energiat el6allitoé technoldgia biztositotta a villanymotorok hajtdasahoz
szlkséges aramot.

A Fine-modelleknek nem egy, nem kett6, hanem négy villanymotorja volt, mindegyik
kerékben egy-egy. Emiatt az utasoktél semmilyen alkatrész nem rabolt helyet, a Yaris
méretld aprésagban a Camry-tél elvarhaté féréhely varta az utasokat. De ennél is fontosabb
volt, hogy a kerekek és a hajtas integraldsa révén a felfliggesztéstdl és egymastol
fuggetlenll lehetett kormanyozni mind a négy kereket. Mind a négy sarokban 90 fokig
kifordithatd volt a kerék, és mivel ezek a kerekek hajtottak is voltak, a Fine-X és a Fine-T
elképzelhetetlenil szabadon mandverezhetett - oldalazhatott, tetszéleges ivben
kanyarodhatott, megfordulhatott sajat kézéppontja korll, amit a hagyomanyos helyett
elektronikus (by-wire) kormanymd is tdmogatott.

Az autéparos nem csak ezekkel a bravirokkal készilt a jovére, hanem fenntarthaté
forrasbdél szarmazé, ndvényi alapu nyersanyagaival is.

Természetesen ma mar tudjuk, hogy miért nem valésulhatott meg a Toyota Fine-X és a
Fine-T. A hidrogénlzemanyag-cellds rendszer, bar minden részletében tokéletesen kielégiti
az autoiparban. A kerékagymotorok praktikus megvaldsitdsahoz a maiaknal kdnnyebb és
kisebb motorokra volna sziikség. Es akkor még nem széltunk arrél, hogy a Fine-ikrek nem
szabadiddjarmuvek voltak, ami alapvet6 taktikai hiba napjaink SUV-centrikus vilagaban.
Mégis, az ezek megtervezése soran szerzett tapasztalatok kézelebb vitték a Toyotat ahhoz,
hogy Uj generdacids varosi autdival egyre koézelebb jusson a tokéletességhez.

Foték: Toyota Media Site, CarBuzz
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