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Megujul a Toyota GR Corolla

A mai naptdl Uj kivitelében rendelhetd Japanban a Toyota legizgalmasabb csaladi tipusa, a
ralitechnoldgiat alkalmazé GR Corolla. A véltozasok aprdk, de Iényegre tordk.

Mig Eurépaban a GR Yaris, Eszak-Amerikaban pedig a GR Corolla képviseli a Toyota
motorsporttuddsanak legjavat - a két tipus egyébként Iényegét tekintve majdnem azonos,
hiszen az el6bbi komplett hatsé segédvaza eleve a Corollabdl (GA-C platform) szarmazik,
illetve a hajtaslanc és az 6sszkerékhajtas is ugyanaz -, Japanban mindkét tipus elérhetd a
szerencsés helyi lUgyfelek szamara.

A GR Yarist mar korabban atdolgozta a Toyota, most pedig a GR Corollara is sor kerult. A
mérnokok kevés szamu, dm anndl Iényegesebb mddositast alkalmaztak: a japan Super
Taikyu motorsportszériaban szerzett tapasztalatokat felhasznéalva jelentdsen
megerdsitették a karosszériat, és csokkentették a toltélevegdé hédmérsékletét. Emellett egy
Uj audiorendszer, valamint egy altaldnos szoftverfrissités is belefért a programba.

A GR Corolla vezethet6ségét nem az atlagos kézutakra, hanem a versenypdlyakra, egészen
pontosan a Nurburgring Nordschleifére optimalizaltak a mérnokdk, igy a karosszéria
méretezésénél a szokasosnal jelentésen nagyobb fliggbleges és oldaliranyu gyorsulasi
erékkel szamoltak. igy volt ez mar az eredeti fejlesztési programban, most pedig tovébb
novelték a szerkezeti merevséget: mig a jelenleg kaphaté GR Corolla esetében 6sszesen
18,8 méternyi szerkezeti ragasztot hasznaltak fel, most tovabbi 13,9 méternyi
illesztésnél alkalmaztak ragasztét: ez a 74 szdzalékos fejlesztés minimalis tomegndvekedés
mellett hoz fokozott szerkezeti szilardsagot. Els6sorban az orr-részben, a padlén, valamint a
hatsé kerékdobok kérnyékén hasznaltak extra ragasztasokat.

Az autd karakterébdl addéddan varhato, hogy a tulajdonosok tartésan nagy terhelésen
hasznaljak a haromhengeres turbédmotort. Ezekre a helyzetekre késziti fel az er6forrast a
masodlagos hideglevegod-bevezetés: az ellils6 hitéracs mogott, kdzvetlendl a 1égsziiré
alatt elhelyezett csévon bedramlé kilsé levegd jelentésen csokkenti az égéstérbe beszivott
leveg8 h6mérsékletét. igy a G16E-GTS motor egyrészt huzamosabban tudja leadni
maximalis teljesitményét, masrészt élettartama is megnd ezaltal.
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A fejlesztés kovetkezd eleme a GR Corolla legkorabbi vasarléi szamara lesz érdekes: mig
2024-t6l 400 Nm a motor maximalis forgatdnyomatéka, a gyartas elsé évében ez az érték
»csak” 370 Nm volt. A Gazoo Racing ezért most kiadott egy szoftverfrissitést, amellyel a
2023-as modellévi tipusok nyomatéki csicsa a jelenlegi 400 Nm-re ndvelhetd. Ugyanez a
szoftverfrissités a GR-FOUR 6sszkerékhajtas vezérlését is mddositja. A korabbi 30:70%
nyomatékmegosztast kindlé hatsokerék-hajtasu izemmadd helyébe az 50:50 aranyu Gravel
(murva) iGzemmod Iép, mig a versenypalyara szant Track Uzemmoéd az eddig alkalmazott
50:50 helyett varidlhaté megosztast kinal: a piléta 60:40-t8l egészen 30:70-ig
szabalyozhatja az els6 és hatsé tengelyre jutd hajtéerd ardnyat.

Ez a program 2026 tavaszatdl all rendelkezésre, mig a tobbi, mechanikus valtozast mar
november elejétdl élvezhetik a vasarlék - méghozza minden eddiginél tobben. A Toyota
ugyanis a hihetetlenll nagy kereslethez igazodva dtdolgozta a modellhez kapcsolédé
beszallitéi rendszert, igy a jovében nagyobb darabszamban készlilhet a kdzuti versenyautd.

Szandékosan a legvégére hagytuk, hiszen egy 6romvezetésre sziletett autéban alapvetden
Iényegtelen, hogy mostantdl mélynyomodval egészitik ki a GR Corolla nyolchangszérés
prémium-audiorendszerét. Enhez kapcsolédéan optimalizaltak a mar korabban is
rendelkezésre allo aktiv zajszlr6é (ANC) rendszert, amely a nem kivanatos motor- és egyéb
zajokat csillapitja (tényleg létezik GR Corolla-vasarld, aki inkdbb zenét hallgat, mint a
motort?!)

Ennél is meglepdbb, hogy megjelenik a funkcidk kézott az aktiv hangszabalyozas (ASC),
amely szintetizatorral teszi még sportosabba a jarmU akusztikai kornyezetét: gazadaskor,
lassitaskor, hirtelen gazelvételkor és a sebességvalté mikodtetésekor mesterségesen
generalt hangok adnak tdmpontot a vezetének. Az ASC rendszer hangereje harom szinten
szabalyozhatd, a legszimpatikusabb jellemzdje azonban az, hogy a gyari alapbeallitas
szerint inaktiv, azaz ha a piléta nem kéri kifejezetten, az auté nem szennyezi szintetikus
hangokkal a vezetés éilményét.
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