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A GR Yaris szivével tamadt fel a Toyota legendas
raliautdja

A mezei haromajtés Corolldbdl készilt WRC-replika teljesitménye az Uj hdromhengeres
motorral nem marad el az eredeti gyari versenyautéétél, amellyel az ezredfordulé el6tt
Auriol, Gronholm és Sainz is versenyzett.

A rali-vildgbajnoksag sokak szerint a '90-es évek végén élte aranykorat, amikor
rendszeresen hat-hét gyari csapat klizdott a vilagbajnoki cimért. Ebben az idészakban, a
'97-es Finn-ralitél kezdve a Toyota Castrol Team az akkor Uj, ,békaldampas” Corolla
versenyvaltozataval, a Celica GT-Four ST205-6st valté Corolla WRC-vel indult a vilagbajnoki
versenyeken, olyan neves pilétakat alkalmazva, mint Carlos Sainz (aki 1998-ban az utolsé
métereken bukta el a harmadik vb-cimét a Brit-ralin), Didier Auriol, Freddy Loix vagy
Marcus Gronholm. A Corolla WRC szerencsére a magyar ralirajongéknak sem lehet
ismeretlen, hiszen ifj. Toth Janos 6sszesen hat gydzelmet szerezett 1998 és 2000 kozott a
Kolnben fejlesztett autdval, de Turi Tamas is tobb versenyen ért el vele jé eredményt 2000
és 2002 kozott (példaul 2000-ben megnyerte az Eb-futamnak szamité Budapest-ralit).

Valészinlleg a kellemes emlékek miatt vagott neki a német JP Performance GmbH
tuningcég is egy E110-es generacidba tartozdé haromajtés Corolla atalakitdsaba, a piros
utcai autébdl egy komoly, kivilrél teljesen eredetinek tliné fehér WRC-replikat faragtak. De
a torténetben van egy komoly csavar is: modern Toyota-technikat, egy GR Yaris komplett
hajtaslancat épitették be a negyedszazados hasznalt autdba, természetesen a karosszéria
komoly megerGsitése és atalakitasa utan, igy tulajdonképpen nem is replikarél, hanem
restomodrél van szé.

Tudni kell, hogy a korabeli FIA-szabalyok nem vartdk el a gyartéktél, hogy utcai kivitelt is
készitsenek a WRC kategérias versenyautoikbdl, igy a Celicaval ellentétben a nyolcadik
generéciés Corollanak mar nem volt rendszamos, béarki altal megvasarolhatd,
sorozatgyartdsu hot hatch valtozata. Eurépaban a modellfrissités utan is csak a 110 Iéerds
1,6-0s VVT-i szivdmotor volt a legerésebb, amit rendelni lehetett hozza (G6 kivitelben rovid
attételezésl hatfokozatu kézi valtdval is), igaz, Ausztralidban 1,8-as, 154 léerds
turbédmotorral (7A-FE), Japanban pedig 165 lIéerds, 20 szelepes kihegyezett szivd 1,6-ossal
(4A-GE) is meg lehetett vasarolni.

Ezek az egzotikus motorok azonban Eurépaban gyakorlatilag beszerezhetetlenek, ezért a JP
Performance GmbH a modern GR Yaris 1,6 literes, haromhengeres turbémotorjanak
beépitése mellett dontott, amely rdadasul kdnnyen tuningolhatd is. A szokatlan

majd egy szplitterrel ellatott nagyobb elsé 16kharitdt, aztan egy korh( hatsé szarnyat
készitettek az autdnak, aztdn a sarvéddit is jelentdsen kiszélesitették a nagyobb kerekek
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miatt. Negyedszazad alatt annyit néttek az autdk, hogy az elvileg az alsé-k6zépkategdriaba
tartozé Corolla E110 tengelytavja 99 mme-rel révidebb, mint a kiskategériaba tartozé GR
Yarisé (2461 vs. 2560 mm), és a nyomtavijai is sokkal kisebbek, ami nem kénnyitette meg a
munkat.

Ahogy azt a rali ihlette, szdmtalan adatot megjelenité mUszerfal és a szokatlan formaju
k6zépkonzol is bizonyitja, a projektauté nem csak a futémdvét és a hajtaslancat, hanem a
komplett belsd terét is egy modellfrissités utani GR Yaristdl kdlcsondzte. A motorhazteté
alatt a G16E-GTS kdédnevd motor talalhatd, amely enyhe tuning utan 305 I6erdnyi
teljesitményt és 400 Nm nyomatékot ad le. Ez a hatalmas er6 a négy kerékhez hatfokozatu
manualis sebességvalton és a Toyota szabadalmaztatott GR-Four 6sszkerékhajtasi
rendszerén keresztll jut el. A bd 300 Iéeré nagyjabdl megegyezik az eredeti Corolla WRC
teljesitményével, pedig abban még egy kétliteres, négyhengeres turbémotor (3S-GTE)
dolgozott, nem pedig egy haromhengeres 1,6-0s (igaz, a régi eréforras nyomatéka tobb
mint 500 Nm volt). Szerencsére a raliauté modernizalt valtozata a mar a legUjabb TNGA
platformra épul, amely jelentésen merevebb az eredetinél, igy j6 alapot nyujt a modern
futému beépitéséhez. Utébbi, valamint a fékrendszer tuddsa 6ssze sem mérhetd az olcsén
beszerzett donor autébdl kiszereltekkel.
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A JP Performance &ltal a YouTube-ra felt6ltott videdkbdl kidertl, hogy a lelkes autéépiték
még kozel sem készlltek el a ,Yarollaval”. Hamarosan Uj, 18 colos Compomotive
Motorsport konnyufém keréktarcsakat és egy K&W V4 Clubsport felfliggesztést kap a kocsi,
amely majd csokkenti a hasmagassagat. Tovabba a tuningcég azt is tervezi, hogy egy
nagyobb toltélevegd-hiitét szerel be, valamint egy Milltek kipufogét, ami a hangra és a
teljesitményre is j6 hatdssal lesz. Erdekes médon a JP Performance miszaki vizsgat is
prébal szerezni Németorszagban a WRC-replikajara, amelyet egyedi auténak prébalnak
majd besorolni a TOV-nél.

Nem vildgos, hogy el akarjak-e adni, miutan végeztek a papirozassal, de biztosak vagyunk
benne, hogy sok Toyota GR-rajongé szivesen birtokolna ezt az 6rilt hot hatch-et, amely az
1990-es évekbeli retré6 megjelenést a 2020-as évek teljesitményével és mUiszaki
szinvonalaval 6tvozi. Csak egy dologrél feledkeztek el: a hlitéracs és a fényszérék kozé
vagott utdlagos, fekete haldval bevont Iégbedmlbé-nyilasokrél, amelyek a Corolla WRC-nek
jellegzetes megjelenést kdlcsondztek, és megkllonboztették az utcai valtozatoktdl.
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