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A Toyota legsikeresebb versenymotorja, amely két
literbol 800 Iderét is kihozott

Annyi gy6zelmet aratott kiilonb6zé autékban, szakagakban és kategdéridkban négyhengeres
3S-GTE, hogy mara simdan legendassa kellett volna valnia.

HosszU torténete sordn Toyota rengeteg nagyszer( motort gyartott. A marka ismeréi az
AE86-ban és az els6 MR2-ben hasznalt 1,6 literes, 130 l6erés négyhengerest (4A-GEU), a
Lexus LS400-hoz fejlesztett négyliteres V8-ast (1UZ-FE) és a tunerek kedvencét, az A80-as
Supra ezer l6erd folé is huzhaté ikerturbds soros hathengeresét (2)Z-GTE) kedvelik a
legjobban, és a kdzelmultbdl nagy rajongdtabora van a toébbek kozoétt a Lexus LC-bdl, RC F-
bdl és GS F-bél ismert otliteres V8-asnak (2UR-GSE), valamint a GR Yarisbél és GR
Corollabdl ismert 1,6 literes haromhengeres turbénak (G16E-GTS) is. De van egy motorkéd,
amelyet jéval kevesebben ismernek, mint ezeket, pedig a Toyota valaha volt legsikeresebb
versenymotorjat jeloli.

Ez a 3S-GTE, amelynek tulajdonosa, a kétliteres, négyhengeres turbémotor nem csak a
versenypalydkon aratott rengeteg gydzelmet, hanem szdmos nagyszerd kozuti autdéban is
otthonra lelt, rdadasul a hatalmas tuningpotencialja is megkoézeli a 2)Z-GTE-ét, mivel
igencsak tulméretezettek az alkatrészei (mindene korulbelill 25 szazalékkal nagyobb és
masszivabb, mint a 4A-GEU-ban). Mivel a hajtékarok és a csapagyak méretei is az amerikai
V8-asok alkatrészeivel 6sszevethetdk, a kétliteres motor elképesztéen nagy teljesitmény
képes leadni. 450 l6erdt kihozni belble a gyari alkatrészekkel nem nehéz feladat, tuningolva
pedig a kétszer ennyi sem lehetetlen.

A 3S-GTE annak az ,S” motorcsaladnak a tagja, amelynek elsé tagjat még az 1970-es
években fejlesztette ki a Toyota azzal a latszélag ellentmondasos céllal, hogy a
korabbiaknal kisebb, tisztabb, gazdasagosabb motort épitsen, mikdozben javitson a
teljesitményen is. Vasblokkot és konnyUlfém, kétvezértengelyes hengerfejet kapott a
négyhengeres, és amikor egy nagyobb teljesitményU véaltozatra volt szilkség, a Toyota a
régi, bevalt partnere, a Yamaha segitségét kérte egy Uj hengerfej megtervezésében. Az igy
létrejott 16 szelepes 3S-GE szivomotor 1984-ben debltalt a japan piacon forgalmazott
Camry-ben 160 léerdvel és 186 Nm nyomatékkal.

A 3S-GE debUtaladsanak évében a Toyota megkezdte egy kdzépmotoros raliautd, a 222D
fejlesztését, amely a rali-vildgbajnoksag S-csoport osztalyaban indult volna, de ezt a
kategoriat végul a B-csoport 1986-on szezonja soran tapasztalt biztonsagi aggalyok miatt
sosem vezette be az FIA. Amikor a globalis ralisport atallt az A-csoportos, szériakdzelibb
autdkra, a Toyota Ugy dontott, hogy eleinte a Celica negyedik generdacidjat inditja a vb-s
versenyeken. Magyarorszagon a fiatal ifj. Toth Janos szerettette meg a bukdlampas Celica
GT-Four ST 165-6t a ralirajongdkkal, amikor ,,Maci Laci” szélvéddmatricas versenyautdjaval
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Ranga Laszl6 Lanciaja ellen kiizdott a gydzelmekért. A Toyota 222D prototipusat eleinte a
két évvel kés6bb megjelend Celica GT-Four ST165 turbds hajtasldncaval tesztelték. Innen
tudjuk, hogy a Toyota az 1980-as évek kdzepére mar dolgozott a 3S-GE feltdltds valtozatan,
a GTE-n.

Sorozatgyartés

1986 oktdberében debitalt a 3S-GTE sorozatgyartdsu kivitele a bukéldmpés Celica GT-Four
ST165-ben 185 léerdvel. A motor masodik nemzedéke a ,,gémbdlyd” Celica GT-Four ST185-
ben a vildgon els6ként alkalmazott kettds megfavasu (twin-scroll) turbéfeltdltét - amelyet a
Toyota akkoriban ,Twin-Entry” néven emlegetett -, amely az Uj toltélevegb-hitdvel segitett
a teljesitményt 225 l6erére és a nyomatékot 304 Nm-re névelni. A tovabbfejlesztett 3S-GTE
motort a masodik generaciés MR-2 Turbéban is hasznaltdk (csak a japan és az amerikai
piacra gyartott valtozatokban), mivel akkoriban ez volt a Toyota legjobb valasztasa a nagy
teljesitményd, keresztirdnyban beépithetd, turbéfeltdltési négyhengeresek koztl. Egy Uj
turbéfeltoltd és egy még nagyobb toltélevegd-hiité a harmadik generdacids, 1994-es ST205
Celica GT-Fourban segitett a teljesitményt 255 Iéer6re ndvelni.1997-ben a motor negyedik
generacidjat a Caldina kombi (az eurdpai Avensis japan belpiacos valtozata) GT-T
valtozatdba épitették be is 260 Iéerbvel, aztdn 2002-ben az utédd Caldina kombi kapta meg
az utolsd, 6tédik nemzedékét, valtozatlanul 260 Iéerdvel.

IMSA

A Toyota Racing Developmentnél a 80-as évek kozepén a 3S-GTE-vel parhuzamosan egy
azon alapulé, de mar 2,1 literes versenymotort (503E) is fejlesztettek, ami 1987-ben
debUtalt a Toyota C-csoportos prototipus versenyautdjaban, a 87C-ben, amelyben tébb
mint 600 Iéer6t adott le. Nem sokkal késébb megérkezett Amerikaba is a Dan Gurney All
American Racers (AAR) csapatnak kdszonhet6en, amely szerzddést kotott a Toyotaval egy
gyari tamogatasu IMSA GTP auto fejlesztésére. Akkoriban az AAR az 87C utddjat, az 88C-t
hasznélta a versenyeken, mielétt debltalt az elsé sajat fejlesztési autdjuk, a HF89. Az
503E-vel szerelt HF89, majd kés6bb az HF90 két szezon alatt 6t gy6zelmet aratott, de a
motor igazdn 1991-t6l 1993-ig, az Eagle MklIl (képen) prototipusban volt elemében,
amellyel Juan Manuel Fangio, az 6tszoéros Forma-1-es vildgbajnok unokadccse totalisan
dominalt az IMSA GTP-ben, ugyanis 6sszesen 17 gydzelmet aratott.
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~Amikor elkezdtem dolgozni az 503E-vel, a teljesitménye kértilbeliil 700 I6erd volt” -
emlékezett vissza Michael Cook, aki a Toyota Racing Development USA motorépitéje volt az
1990-es évek elején. ,Sok tulzas volt a teljesitményszintjével kapcsolatban, egyesek 900
vagy 1000 Iéerére becsllték, de ezek a szamok nem voltak pontosak. Ugyan a teljesitmény
szigoruan Orzott titok volt, de annyit elarulhatok, hogy az 1991-es Daytona 24 drason
kortdlbelll 700 Iderdvel futottunk, a sprintversenyeken pedig 790-800 Iéerére huztuk fel” -
tette hozza. Figyelemre mélté adatok egy tobb mint harom évtizeddel ezel6tt gyartott,
viszonylag kis Iokettérfogatu négyhengeres motortél.

Nem véletlen, hogy az 503E az AAR 3ltal tervezett és gyartott kivalé karosszéridval és
futdomUvel kombindlva szinte legyézhetetlennek bizonyult az amerikai IMSA bajnoksagban.
Hatalmas szarnyaival az Eagle MkIll kortlbelll 4,5 tonna leszoritéerdt tudott generalni, ami
hozzajarult ahhoz, hogy a harom szezon 27 versenybdl 21-et megnyert. Olyannyira
dominalt, hogy az IMSA a 1993-as szezon végén megszlintette a GTP kategodriat. Cook
emlékei szerint az 503E motorok altalaban igen megbizhatdak voltak, de a teljesitmény
novekedésével néha problémak adédtak a mechanikus Gzemanyag-szivattyukkal,
amelyeket a vezérmutengely hajtott, ezért lelassultak, amikor az aut6 a boxban
tartézkodott. llyenkor az Gizemanyag hajlamos volt felforrni, a benzin-levegd keverék pedig
tulsagosan szegény lett, ami dltaldban a harmas henger meghibasodasat okozta. ,Ezek
miatt a miszaki hibak miatt eleinte sok pozicidt vesztettlink a versenyeken, a kudarcokat a
sajtokozleményekben a generator meghibasodasanak tulajdonitottunk” - mondja Cook.
.Persze az is igaz, hogy néha a generator is meghibasodott, leginkdabb akkor, amikor a
blokkbdl kikbnydklbé hajtdkar 6sszetérte” - tette hozza mosolyogva. Késébb a Bosch
elektronikus GUzemanyag-befecskendezésre vald atadllas megoldotta a benzinpumpa-
problémat, és onnantél kezdve a motor verhetetlenné valt. Bar milszakilag szoros
rokonsagban alltak a 35-GTE-vel, az 503E-k vérbeli versenymotorok voltak, melyeket a
Toyota Racing Development gyartott és fejlesztett Japdnban és Kalifornidban. Sok
példanyat a versenyek utdn kalapaccsal szandékosan tonkretettek - hogy ne deriljenek ki
a titkai - de néhdny a mai napig megmaradt a legenddasan sikeres Mklll kasztnikban.

Pikes Peak



A Toyota Racing Development USA az IMSA GTP program megszUlnése utan is tovabb
hasznélta a bevalt 503E-t, mégpedig Rod Millen vilaghirl, sarga Celica GT 4WD-jében,
amely 1994-ben, 1996-ban és 1997-ben is a leggyorsabb auté volt a Pikes Peak hegyi
versenyen. Kés6bb az akkor mar legendas négyhengerest az Uj-zélandi piléta Tacomajaba
és Tundrajaba is beszerelték, amelyek 1998-ban és 1999-ben nyertek ugyanitt.

VIDEO: https://youtu.be/-vZJXWL5yBM

Millen 1994-ben a Celicaval kapasbdél megdontotte a 20 km hosszu, 156 kanyart tartalmazé
Pikes Peak palya rekordjat, 10:04,06 perces idéeredménye 40 masodperccel volt jobb a
korabbi rekordnal. Csak akkor javitottak meg ezt az id6t, amikor 2002-ben elkezdddott a
murvas Ut leaszfaltozasa a veszélyes részeken. Minddssze 885 kg volt a versenyauté
tomege, mivel pillekdnny( és erés csévazas karosszéridval és szénszalas karosszériaval
rendelkezett (az egyetlen gyéari alkatrész, amely az utcai Celicabdl lett bele atvéve, a
szélvédd volt). A 503E motor allitélag 850 Iéerét és 1490 Nm nyomatékot adott le benne,
ami dobbenetes, kozel 1:1-es kg/LE aranyt jelentett.

~Akkoriban a Toyota a Celicat négykerék-meghajtassal arulta, amelyrdl tudtuk, hogy
szlikséglink van ra, mivel akkor mar tobb mint egy évtizede versenyeztiink a Pikes Peaken.
Raadasul a TRD rendelkezett egy kénnyl motorral is, amely hatalmas erét tudott leadni
nagy tengerszint feletti magassagban is. Ezutan egy IndyCar-tervezd és egy ismert
aerodinamikus segitségét kértiik, akik lemodellezték a Celica ST 185 formajat. Kicsi
megvaltoztattuk a kilsé dizajnt, valamint az auté aljat, és egy szarnyat is ratettiink” -
mesélte Millen a Toyota UK Magazinnak. ,,Mivel nagy magassagban, murvas talajon
versenyeztiink, az aerodinamikai hatasnak nagynak kellett lennie. Sok futast teljesitettiink
egy helyi kiszaradt téban Dél-Kaliforniaban, hogy megértsiik, mit tud az aerodinamikai
csomag, nemcsak a teljes leszoritéerd tekintetében, hanem abban is, hogy hogyan tudjuk a
leszoritderdt elére vagy hatra allitani a jobb tapadas elérése érdekében. Az a to volt az
életnagysagu szélcsatornank - végll 900 kg leszoritderét értiink el 100 mérféld/h-s
sebességnél (160 km/h). A Pikes Peaken soha nem haladhattunk 140 mérféld/h-nal (225
km/h) gyorsabban, ezért az aerodinamikai csomagnak 70 mérféld/h (113 km/h) és 140
mérféld/h (225 km/h) k6zétt kellett jol mikodnie. Nem tudtam dgy vezetni, mint egy
hagyomanyos raliautét egy murvas uton, annal sokkal egyenesebben és kontrollaltabban
kellett mennem, hogy az aerodinamikai csomag maximalis hatast tudjon kifejteni. A
hajtiikanyarokban még mindig keresztbe tudtam tenni az autét, de a mérnokok azt
mondtak, hogy a nagy sebességli kanyarokban sokkal gyorsabb lehetnék, ha a csuszasi
szogem nem haladna meg a 15 fokot. Ezt megfogadtam, és véglil mar az edzések soran is
10-15 mérféld/h-val (15-24 km/h) gyorsabbak voltunk a leggyorsabb kanyarok kijaratanal,
mint a versenytarsaink, ami hatalmas javulast jelentett az id6eredményben” - tette hozza
az Uj-zélandi hegyi versenyz§ legenda.

WRC

A bukéldmpas Celica GT-Four raliauté 1988-ban deblitalt a rali-vildagbajnoksagon, de elsé
gy6zelmét csak 1989-ben szerezte meg, amikor Juha Kankkunen megnyerte vele az
Ausztral-ralit. 1990-ben jott az attorés, Carlos Sainz négy gy6zelmet és egyéni vildgbajnoki
cimet szerzett a haromajtés kupéval. A kdovetkezd évben a spanyol matador Kankkunen (aki
id6kozben Lanciara valtott) moégott végzett a Celicaval masodik helyen, 1992-ben viszont
ismét megnyerte a vildgbajnoksagot az Uj, gémbdlyl Celica GT-Four ST185-tel. 1993-ban a
Toyota mar az egyéni és a gyartdi vildgbajnoksagot is megnyerte, miutan Ujra szerzédtette
Kankkunent, és 1994-ben még egyszer 6sszejott a duplazas, ezuttal mar a francia Didier
Auriollal.



A kerekldmpas ST205 leginkabb a zsenialis, de csald turbdéfeltoltdjérdl ismert, amelyben a
beszivott levegé mennyiségét nem csokkentette a kotelezd sz(ikité. Emiatt a technikai
trikk miatt a Toyota Team Europe-ot kizartdk és egy évre eltiltottadk, de a Celica ST205
meég 1996-ban és 1997-ben is versenyzett a rali-vilagbajnoksagon, magancsapatok
(els6sorban az olasz HF Grifone) és egyes orszagok Toyota-importdrei szineiben. Annak
ellenére, hogy a TTE-vel csak rovid ideig volt jelen a vildgbajnoksagban, az ST205 volt az az
A csoportos autd, amely ardnyaiban a legtobb dobogés helyezést (25,6%) és a legtdbb
gy6zelmet érte el a versenyeken, amelyeken indult.

Csak 1997-ben tért vissza a rali-vildgbajnoksagra a Toyota Team Europe az (j fejlesztésl
Corolla WRC-vel, amely az ST205 atalakitott 3S-GTE motorjat és futdmlivét is atvette. Bar a
kompakt, haromajtés Corollan alapuld versenyauté nem szerezett annyi gy6zelmet, mint a
Celica, de 1999-ben azért gyartdi vb-cimet hozott a Toyotanak, és egy évvel korabban
Sainz is kis hijan egyéni vilagbajnok lett vele (Nagy-Britanniaban, az utolsé verseny utolsé
gyorsasagijan allt meg az autdja).

Japan tUraautd-bajnoksag (Super GT)

A Castrol TOM’s Toyota Supra GT talan a legismertebb és legkedveltebb auté a japan Super
GT bajnokséag korai éveibdl. A Gran Turismo videojatéknak is koszonhetéen még ma is
megdrizte stadtuszat a GT500 osztaly korai éveinek egyik legenddjaként, mivel ez volt a 90-
es évek egyik legkedveltebb japdn szuperautdjanak, az A80-as Toyota Supranak a
leggyorsabb valtozata. Nem tulzas azt allitani, hogy a Castrol TOM’s Toyota Supra GT tette
népszerlvé a GT500 osztalyt, amely mara végul a vilag leggyorsabb GT versenysorozatava



fejlédbtt.

A Castrol TOM's Supra 1995-ben debUtalt az All-Japan Grand Touring Car Championship
(JGTC) versenysorozatban. Ez volt az Uj JGTC masodik teljes szezonja, és a Toyota célja az
volt, hogy végre felvegye a versenyt a Nissannal, amelynek Skyline GT-R flottaja 1994-ben
elnyerte az els6é JGTC bajnoki cimet, és korabban, a 90-es évek elején is totalisan uralta a
Japan Tdraauté Bajnoksagot (JTCC).

Ki mdsra bizta volna a Toyota a Supra-programot, mint a TOM's (Tachi Oiwa Motor Sports)
istalléra, amely 1974 6ta képviselte a gyartét a motorsport legmagasabb szintjein, tobbek
k6zott a Le Mans-i 24 6ras versenyen is a C-csoport korszakaban. A TOM's Supra tiszta
fehér szinl volt, a fészponzor Castrol zold és tlzpiros konturjaival diszitve, vagyis a festése
megszélaldsig hasonlitott a WRC-ben indulé Celicdéhoz.

De nem csak ez volt a k6zds a TOM's Supra és a raliautd kozott. A Toyota volt az elsd nagy
gyartd, amely kihasznalta a JGTC korai szabdlyozasdban azt a lehet6séget, hogy az autdk
barmilyen motorral indulhattak a bajnoksagban, feltéve, hogy az az eredeti gyarté
motorvéalasztékdban szerepelt. igy ahelyett, hogy a Nissan megkdzelitését masolta volna,
és a kOzuti Supra haromliteres 2JZ motorjanak turbds GTE valtozatat hasznalta volna, a
Toyota inkabb a joval kisebb és kdnnyebb kétliteres, turbdéfeltdltéds 3S-GTE motort
valasztotta, amely a raliautokban és a Pikes Peaken mar bizonyitott. A 3S-GTE a TOM's
Supraban kozel 500 léer6t és tobb mint 600 Nm nyomatékot produkalt - ez tébb mint elég
volt ahhoz, hogy versenyképes legyen a Skyline GT-R-ek turbds sorhatosaval.

Osszességében a Supra 6tszér nyerte el a JGTC-ben a pilétak bajnoksagat (1997-ben, 2001-
ben, 2002-ben, 2005-ben és 2021-ben), valamint kétszer a csapatok bajnoksagat (1997-ben
és 1999-ben). Annak ellenére, hogy 2002 utan a Toyota mar nem gyartotta az utcai A80-as



Suprat, a gyari csapatok tovabbra is ezt hasznaltak, és tovabbra is sikeresek voltak. Az auté
utolsé versenyszezonja Japanban 2006 volt, amikor a Toyota Team Tsuchiya és a Toyota
Team SARD haszndlta.

Foték: Toyota
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