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Fl-es élmények kézutra? A Toyota 25 éve
megcsinalta!

Egyre inkdbb kézzel foghaté valdésagga valik a Toyota ikonikus sportautéjanak, az MR2-
esnek a visszatérése. Ez pedig kivald apropét teremt arra, hogy megemlékezziink az egyik
legemlékezetesebb projektrdl, amelyhez a k6zépmotoros roadster utolsé kiadasa adta a
muszaki alapokat.

Ha a motorsportra és a sportautdézasra 6sszpontositunk, 1999-ben harom fontos dolog
tortént a Toyota haza tajan. A marka megszerezte harmadik konstruktéri bajnoki cimét a
rali vildgbajnoksagban, és ezzel - szerencsére csak atmenetileg - bucsut intett a WRC-nek.
A tavozas oka az volt, hogy a marka magasabb szintre kivanta emelni motorsport-
tevékenységeit: bejelentették, hogy megkezdik a felkészililést a Toyota Forma-1-es
belépésére. Es végiil ugyanebben az évben mutatkozott be az MR2 roadster harmadik,
maig utolsé generdacidja, a W30 széria.

Két évvel késébb a Toyota Motorsport GmbH készen allt az F1-es debitalasra, és hogy a
pillanatot még emlékezetesebbé tegyék, legsportosabb kozuti tipusukat beoltottdk a frissen
kifejlesztett TF102 versenyauté génjeivel. Az igy |étrejott Toyota MR2 Street Affair
tanulmanyautd, amely a Forma-1 élményét volt hivatott a kézutra atlltetni.

A parhuzam nem volt teljesen esetleges, hiszen az alapelvek hasonldak voltak mindkét
modellnél: széls§ségesen mély Uléshelyzet, kdzvetlen iranyithatdsag, eréforras a vezetd és
a hajtott hatsé kerekek kozott.

Arra nem volt lehetéség, hogy meghatarozé technoldgiai elemeket emeljenek at a
vadonatuj versenyautébdl, ezért a stilusra fektették a hangsulyt, igy teremtve meg az F1-
illdziét. Minden kiilsé karosszériaelemet lecseréltek. Az orr kialakitasa az F1-es torpedé
stilusat volt hivatott visszaadni, az orrkUpban végzddd kdzponti gerinc, az ala figgesztett,
kalonallé elsd légtereld messze tobbet mutatott egy atlagos sportautdénal.

Az oldalajtékat elvetették, helyettiik a folytonos 6évvonalba olvadé idomok lehajtasaval
lehetett beszallni az Glésekre. A motor kdrnyezetét is teljesen atalakitottak, hangsulyos
[égbedmldk, hatulrdl nyitott motortér és diszkrét, de a hozzaért6 szemek szamara sokat
mondd kacsafarok-légterel6 teremtett hangulataban és funkciéjdban egyardnt sportosabb
hatsé traktust.

Az alacsony szélvédd mogé rejtett vezetbi kornyezet kilégott ebbdl a versenycentrikus
vildgbdél. Noha az 6kérszarvkormany jelentés mérete dacéra hatdsosan idézte az F1 vilagat,
a nagyméretl kozponti kijelzd inkabb lett volna otthon egy tavoli jovét idézd elektromos
koncepcidjarmiben, mint egy versenygénekkel biszkélkedé sporttanulmanyban. Ez a
képernyd egyébként tobbek kdzott visszapillantoként szolgalt: a kisebb |égellenallas
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érdekében ugyanis egy hatul elhelyezett kamera helyettesitette a kilsé tlkroket.

A TF102 versenyautd 835 léerGs, 3,0 literes V10-es szivémotorjat értelemszerlien nem
emelhették at a roadsterbe. Mégsem maradt érintetlen annak hajtasldnca: az 1,8 literes,
soros négyhengeres erdéforras turboéfeltoltét és sportkipufogoét kapott, igy teljesitménye
140-r6l 258 léerdre ugrott. A sebességvalté hatfokozatu, szekvencidlis egség volt, amelyet
a kormany mogé szerelt fllekkel is lehetett kapcsolni - ez akkoriban valédi
versenytechnolégianak szamitott.

A nagyobb motorteljesitményhez igazitottak a futdmdivet is. A széls6ségesen alacsony
profild, 345/30 ZR 19 méretl abroncsok kivételes tapadast, a mintegy 30 milliméterrel
rovidebb rugdék mély tomegkdzéppontot és ebbdl adéddan minimalis karosszériadblést
eredményeztek. A fékrendszert szintén feljavitottak, el6l 370, hatul 295 mm atmérdju,
belsé hltésu tarcsak emésztették fel az autd jelentds mozgdsi energiajat: az atépitett MR2
allé helyzetbdl 6,0 masodperc alatt érte el a 100 km/érat, végsebessége a minimalis
szélvédelem mellett vélhetéen joval magasabbnak érz6dott a tényleges 249 km/éranal.

A Toyota 2001 decemberében, a németorszagi Esseni Autdészalonon mutatta be az MR2
Street Affair tanulmanyt, amelynek fogadtatasa minden varakozast felulmult. Ezen
felbatorodva kisszérids markakupat tervezett az auté koré a gyartd, ez azonban végil nem
valdsult meg, a koncepcidéjarmdl egyedi alkotas maradt. Hogy oldja a rajongdk
csalédottsagat, az auto stiluselemeit felhasznalva 100 darabos kilonkiadast épitettek az
MR2-bél: ez a Toyota MR2 Competition atvette a piros-fehér fényezést, a sportkipufogét, az
egyedi keréktarcsakat (igaz, csupan 17 colos méretben) és a szekvencialis sebességvaltot.



Ez a kulénkiadas fokozott éiményt tartogatott az els6 6tven vasarlé szamara: 6k a Toyota
Motorsport kdlni bazisan vehették at autdjukat, és részt vehettek egy vezetett latogatdson
a gyari motorsportmuzeumban.

Ma, 2026-ban nem csupdn a negyed évszdzados jubileum miatt érdemes felidézni az MR2-
torténelem egyik legizgalmasabb mozzanatat, hanem azért is, mert varhatéan hamarosan
érkezik a modell negyedik generacidja. A Toyota régéta tervezi, sét, igéri a kétliléses
sportauto életre keltését. Azt kovetden pedig, hogy a kdézelmultban bemutattak egy
k6zépmotoros sportautd technoldgiai tanulmanyat, épp csak hogy biztosra nem vehetd,
hogy visszatér az ikonikus tipusjelzés és az altala képviselt, kivételes vezetési éimény.
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