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llyen érzés vezetni a Toyota késziul6é kozépmotoros
sportautdjat

Buzgdn készil az MR2 feltdmasztasdra a japan gyartd, de az Uj modell mar nem az
anyacég, hanem az 6nallésitott sportmarka, a GR égisze alatt fog érkezni. Egy szerencsés
Ujsagiré mar ki is prébalhatott egy GR Yaris formaju, k6zépmotoros prototipust, amelynek
menettulajdonsagai h( képet adtak arrél, hogy milyen érzés lesz vezetni a megfizethetd
sportautd 2028-ban érkez6 negyedik nemzedékét.

A Toyota ikonikus GR részlegének - melynek gyodkerei a gyari Gazoo Racing motorsport
csapatban keresenddk - kdszonhetjik a GT 86-ot, a GR Suprat, a GR 86-ot, a GR Yarist és a
GR Corollat is. Most azonban a japan konszern bdviti, és 6nallé markava alakitja a GR-t,
amely igy csatlakozik a Lexushoz, valamint a kizdrélag Japanban forgalmazott Daihatsuhoz
és Centuryhez a Toyota egyre szélesedd portfélidjaban. A 2025 végén leleplezett Uj GR GT
szupersportautd és a versenyautéd-alapnak tervezett testvére, a GR GT3 voltak az elsé
modellek, amelyeket kizarélag GR emblémakat viseltek. De mar megvannak a tervek a GR-
kinalat alulrdl torténd bdvitésére, allitdlag a Toyota egy megfizethet6 sportautécsalad
létrehozasara készill, amelynek tagjai - vélhetéen az Uj Celica és MR2 - azon kategéridkba
tartoznak majd, melyekbdl a versenytarsak tomegesen vonultak ki az utébbi években,
jelentds piaci Urt hagyva maguk utan.

A két legendas tipusnév feltdmasztasa a Toyotanal egy szélesebb kor(i kezdeményezés
része, amelynek célja izgalmas megjelenés( és vezetési élményt add modellek kifejlesztése
Tojoda AKkid iranyitasaval. Az autdgyarté 70 éves elndke - aki mellesleg mesterpildta, és
Morizo alnéven maga is amator versenyzg - régéta hadat Gzent az unalmas autoknak és
rendre hangsulyozza elkotelezettségét a sportautdk - kiiléondsen a belsé égésid motorral
hajtottak - irant.

Természetesen a GR marka Uj modelljeit a Gazoo Racing motorsport-tevékenységeivel
parhuzamosan fejlesztik, mivel mindbdl versenyauték is készlilnek majd. Az Uj Celica
varhatéan a 2027-es WRC-szabalyoknak megfelel6 gyari raliauté alapjat képezi majd, az
MR2 pedig fejlesztése pedig még nyilvanosabban zajlik, mivel egy k6zépmotoros prototipus
tavaly Ota versenyez Japan legnagyobb gyorsasagi versenysorozataban, a Super Taikyuban,
hogy valés koérilmények kozoétt, 3, 4, 5 és 24 6ras futamokon tegyék prébara a
teljesitményét és megbizhatésagat.

Morizo, a fejlesztés motorja

Mar harom éve zajlik a kozépmotoros sportautd projektje, és ezalatt természetesen nem
ment minden zokkendmentesen. Eleinte a csapat hitési problémakba Utk6zott, és a

tesztpilétak olyan megjegyzésekkel is bombaztak a mérndkdket, hogy , nincs elég ereje”,
.tul sokat pattog” és ,még olyan szinten sincs, hogy értékelni tudjuk”. Egyszer még ki is
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gyulladt egy tesztautd. Ennek ellenére a csapat folyamatosan fejlesztette a GR Yaris M-et,
és torekedett a jobb teljesitményre. Véqgll a prototipust benevezték a 2026-os Super Taikyu
sorozat fénypontjanak szamité harmadik forduléjara, a juniusi 24 6rés versenyre a Fuji
Speedway-re, ahova az angol Evo magazin munkatarsat is meghivta a Toyota. Mat Watson
Ujsagiré nem csak a versenyt nézhette meg, interjit is készithetett Tojoda Aki6 elndkkel, és
ki is prébalhatta a kozépmotoros GR Yaris M-et a palyan.

Ebben az interjujdban Tojoda azt sugallta, hogy az Uj MR2-vel kapcsolatban szamos
kulcsfontossagu dontést még meg kell hozni, beleértve az uUléskonfiguraciét - hogy
szigordan kétszemélyes vagy 2+2 személyes legyen-e - és a nevet. Ahogy a GR részleg
fejlesztései soran mindig is az volt, Tojoddnak az Uj sportkupé megépitésérdl sz6l6 dontését
is az a vagy vezérelte a szaklap szerint, hogy a Toyota izgalmasan vezethetd, nagy
teljesitményl autdkat alkosson, amelyek a meglévé Ggyfelek és rajongdk szamara is
vonzok. A japan gyarté ahelyett teszi ezt, hogy nagy teljesitmény villanyautdkra
kényszeritené 6ket, ahogyan azzal mas cégek kisérleteznek - de ezen préobalkozasok kozil
sok az érdekl6dés hianya miatt kudarcot vall. ,A mditban a Toyota nagy megbeszéléseket
tartott. Mindenki a specifikaciokrdl és a 16erérél beszélt, amiknek a vilag legjobbjanak
kellett lennie. De én azt akarom, hogy olyan autdt épitsiink, amit én is és az lgyfeleink is
szeretnek” - mondta Tojoda-szan az Evénak. ,Korabban olyan autdékat gyartottunk,
amelyek megfeleltek az lzleti céloknak, hogy pénzt keresstink. De azt is szeretném, hogy
olyan autdkat is készitslink, amelyeket az emberek szeretnek” - tette hozzd mosolyogva.

Az Evo szerint tovabbra is egyértelmU a GR-nél, hogy maga a termék fontosabb a piac
elvarasainal, és a fejlesztések kdézéppontjaban mindig az elndk all, aki a Lexus LFA é6ta
kulcsszerepet jatszik az 6sszes Toyota-sportauté megalkotasdban. Példaul a 2012-ben
bemutatott GT 86 ugy szlletett meg, hogy Tojoda megfizethetd, konnyen vezethetd és
tuningolhatd, driftelésre alkalmas kocsit akart kinalni a vasarlék azon generacidja szamara,
akik a 80-as évek AE 86-0sat, a legendas ,hacsirokut” mar csak magazinokbdl ismerik. A
GR Yarist pedig raliauté homologizaciés alapnak képzelte el a vilagbajnoksagra, de amikor
az FIA valtoztatott a WRC-szabalyokon, és tobbé mar nem volt kotelezd kis szamu egyedi
koézati autét épiteni, Tojoda akkor is ragaszkodott hozza, hogy a mérndkei folytassak a



projektet. , Eleinte nem kerestiink pénzt a GR Yarisszal, de aztan annyira sikeres lett, hogy
most mar igen. Uzletileg is j6I alakult a dolog” - mondta az Evénak.

Az Ujjaszileté MR2 egyike lesz a kevés kézépmotoros, megfizethetd sportauténak a piacon.
Jelenleg a Lotus Emira az egyetlen ilyen modell (a Porsche 718-at és az Alpine A110-et
nyugdijaztak), de més arkategériat képvisel, mint az Evo szerint 50 ezer angol font (21
millié forint) alatti alaparura tervezett japan kocsi. lgaz, az Alpine szerint a 2027-ben érkezd
Uj A110 - amely természetes rivalisa lehetne az Uj MR2-nek - sziikség esetén kaphat majd
benzinmotort, de els6ként elektromos hajtassal fogjak bevezetni.

Nem kell majd benne imadkozni

Nyilt titok, hogy Uj MR2 a Toyota vadonatuj, kétliteres turbémotorjat fogja hasznalni,
amelyet a japan gyarté hibrid sportautékhoz fejleszt. A cég a 2025 januarjaban bemutatott,
k6zépmotorosra atalakitott GR Yaris M-ben mar jo ideje teszteli a G20E kédnevd
négyhengerest, amely a normal GR Yarisban taldlhaté 1,6 literes, hdromhengeres blokkon
alapul, és allitélag , feszegeti a teljesitmény és a hatékonysdg hatdrait”. Ugy tervezték a
motort, hogy rovid Ioketével a lehetd legkevesebb helyet foglalja el, lehetdvé téve a
kompakt jarmiméreteket és az alacsony sulypontot - ezek kulcsfontossagu tulajdonsagok
egy kdzépmotoros sportautd esetében. Allitdlag alapbeallitdsban 400-450 I6erd koriili
teljesitményt képes leadni, versenyspecifikaciéban pedig akar 6-700 l6erét is, igy
potencidlisan ez lehet az egyik legerésebb négyhengeres, amit valaha gyartottak (ma még
ezt a cimet a Mercedes-AMG 420 léer6s ,M139"-ese birtokolja, amely tobbek k6zott az A45
S-ben is dolgozik). Tehat a Toyota mai 2,4 literes turbémotorjahoz képest a G20E
Iényegesen nagyobb teljesitményt nydjt, mikézben magassagban és térfogatban is 10
szazalékkal kisebb, igy szélesebb koérben lehet majd alkalmazni a sportkocsiktél a normal
személyautékon &t a haszonjarmdvekig. Bar a kézépmotoros GR Yaris M tisztdn benzines, a
G20E kompatibilis lesz az 6nto6lt6 és konnektoros hibrid hajtaslancokkal is.

VIDEOQO: https://youtu.be/BWHMtQMn8z0

Azért helyezték a vezet6 mogé az autd legnehezebb részegységének szamité motort, hogy
orvosoljak az orrmotoros sportauték dinamikai hidnyossagait. Az ilyen jarmdveknél a
terhelés az elsé gumiabroncsokra koncentralddik a fékezés, a kormdanyzdas és a gyorsitas
soran. Versenypalyan ez jelentésen befolydsolja a gumiabroncsok kopasat, és a csokkent
tapadas miatt alulkormdanyzottsaghoz vezet a hataron vett kanyarokban. Viszont a
k6zépmotoros elrendezésre ez nem jellemzd, ami lehetdvé teszi Tojoda szerint, hogy ,a
vezeték pontosan Ugy irdnyithassak az autdét, ahogyan szeretnék”. Morizo Ugy irja le azokat
a pillanatokat, amikor az alulkormanyzottsag miatt iranyithatatlanna valik egy auté a
kanyarban, hogy , az imddkozés ideje Istenhez”. Ugy is felfoghatd, hogy a Gazoo Racing
mérnokei azért alkottdk meg a k6zépmotoros, négykerék-meghajtasu hajtaslancot, amely
bekerllt a GR Yaris M-be, hogy ne kelljen tobbet vezetés kdzben imadkozni. A motornak és
a tobbi nehéz részegységnek a jarmud kozepéhez kozeli elhelyezése dramaian javitotta a
kanyarodasi képességeket, és csdokkentette az alulkormanyzottsagi hajlamot. Ugyanakkor
egy kozépkonzolos autd Uigyes kezet igényel a kormanynal, mivel ha megcsuszik, nehezebb
korrigalni, mint egy orrmotorost, amit Morizo is észrevett, amikor Fujiban kiprébalta az
autét. ,Ha nem fejlesztem a vezetési képességeimet, nem leszek képes kezelni ezt az
autdt. Ez a tokéletes partner ahhoz, hogy a kévetkezd szintre emeljen” - mondta réla par
kér megtétele utan.

A GR Yaris M prototipusnak - amely a nevét a kdzépre szerelt motorrél és a Tojoda
versenyzG6i alnevérdl nevére kapta - a normal GR Yarishoz hasonléan mindkét tengelye



hajtott, de nem tudni, hogy ez vajon igaz lesz-e a készll6 k6zépmotoros kis sportauto
minden véaltozatara. Az MR2 els6 harom nemzedéke tisztan hatsdkerék-meghajtasu volt,
emiatt a tulkormdanyzottsagi hajlam a szerves része volt a dinamikai jellemuknek.
Valészinlleg az Uj generaciénak sem lesz ellenére, ha valaki gazzal akarja kormdanyozni,
féleg, ha megtartja az ikonikus nevet, amely magyarul valahogy igy hangzik:
~kb6zépmotoros, szaladgalds kétszemélyes autdé” (mid-ship run-about 2-seater).

Azonban az Evo megtudta Fuji versenypalyan, hogy a GR Yaris M hajtaslanca nem csak arra
képes, hogy tobbé-kevésbé egyenléen ossza el a nyomatékot a két tengely k6zott, hanem
arra is, hogy a 100 szazalékat hatra irdnyitsa. Ez lehetdvé teszi, hogy az MR2 hd maradjon
gyOkereihez, mikdzben a vezetd egy gombnyomadssal vissza is kapcsolhatja az
0sszkerékhajtast, és élvezheti az ezzel jaré fokozott stabilitast, biztonsdgot és trakciét. Egy
biztos: a Toyota mar levédette a GR MR2 nevet, és tesztelések a kézelmdultban igencsak
felgyorsultak, miutan nemrég egy Uj prototipus allt munkaba az egyébként a japan
autdgyarto birtokaban Iévd Fuji Motor Speedway-en. A kémfotdk alapjan a meglévd Toyota
modellek karosszériaelemeinek - tobbek kdzo6tt a Lexus LC ajtdinak és a GR Yaris [dmpainak
- keverékét viseld, széles, lapos és rovid kétajtds auté egyértelmlien k6zépmotoros
felépitésl (az aranyok mellett a hatalmas oldalsé Iégbedmlibk utalnak erre), és a palya
szélérdl felvett videdn az is hallhatd, hogy minden bizonnyal egy turbds négyhengeres
benzinmotor hajtja.

VIDEO: https://youtu.be/L8ux65Dj3K8

Bar pontos képet ad az Uj MR2 méretére és mlszaki megoldasaira vonatkozdan, a
prototipusrdl mégis Ugy gondoljak a szakérték, hogy a formajat tekintve egyaltalan nem
hasonlit a készuld szériaautdra. Sokkal valészinlbb, hogy a végleges formaterv a 2023-ban
bemutatott Toyota FT-SE tanulmanyautd nagy sikert aratott dizajnjanak
tovabbfejlesztésébdl szilethet majd meg. Bar harom éve gy tudtuk, az FT-SE
szériavaltozata elektromos hajtaslancot fog hasznalni, amely majd a Toyota Uj generaciés
szilardtest akkumulatoran alapul. Az kezdettdl fogva nyilvanvalé volt, hogy , k6zépmotoros
aranyokkal bir a tanulmanyautd, ugyanis rovid orr-résszel és eldretolt kabinnal
rendelkezett. De mivel a G20E motor igen kompakt, a karosszéridn vélhetéen nem kell
jelentésen valtoztatni csak azért, mert elektromos helyett mégis belsé égési hajtaslanc
kerul bele.

”

Bar a normal, orrmotoros GR Yaris rengeteg j6 eredményt ért el a motorsportban (a rali
vildgbajnoksagon, a Super Taikyu versenyein és a Nirburgringi 24 érason is), a Toyota
szerint a hajtaslanc-elrendezése - pontosabban az, hogy az 1280 kg-os tomegének a 60
szazaléka az elsé tengelyt terheli - végsd soron korlatozza a benne rejl§ potencialt, amire a
megoldas a k6zépmotoros MR2 lesz. ,,Az orrmotoros, ésszkerekes csomag azt jelenti, hogy
a jarmu ésszes funkcidja, a megallas, a kanyarodas, és a gyorsulas az elsé rész kortil
koncentraldédik. Ez az elrendezés nagyobb terhelést ré az elsé gumiabroncsokra, amelyek
kénnyebben kopnak, és haromszor olyan gyakran kell cserélni 6ket, mint a hatsdkat. A
fokozott kopas alulkormanyzottsaghoz is vezethet” - mondta Takahasi Tomoja, a Toyota
Gazoo Racing igazgatdja a Toyota hazi lapjanak, a Toyota Times-nak. ,,A GR Yaris M
prototipusban a motor k6zépre helyezése segit orvosolni ezeket a hianyossagokat.
Réadasul ez az elrendezés olyan autdét eredményez, amelyet a vasarldok élvezetesen
vezethetnek” - folytatta. A cégvezetd szerint az els6 MR2 , hihetetlenlil kiegyensulyozott
sulyelosztassal rendelkezett az elsé és a hatso tengely kézott”, de elismerte, hogy hirhedt
volt a gyors kanyarokban tapasztalhato, hirtelen jelentkezé tulkormanyzottsagi hajlamarol.
~Ami olyan jol kanyarodova tette, kbnnyen kipordiiléshez is vezetett” - tette hozza.
Takahasi szerint azonban a k6zépre szerelt motor és a négykerék-meghajtas



kombinacidjaval , a jarmd kipérgését okozo erdt olyanna alakitjuk at, amely elére huzza az
autot, javitva a stabilitast a kanyarokban”.

Milyen vezetni?

Az Evo magazin munkatarsa egy olyan GR Yaris M prototipust prébalhatott ki Japanban,
amelyben nem az Uj négyhengeres G20E motor, hanem a GR Yaris eredeti hdromhengerese
(G16E-GTS) dolgozott. ,,Mint minden hasonld prototipus menetprobajanal, kevés idé all
rendelkezésre a volan moégétt, és a specifikacié is messze van attdl, amilyen a
sorozatgyartasu autdé lesz. Az altalam vezetett GR Yarisban 1,6 literes, kortilbeliil 280
I6erés haromhengeres motor talalhatd, amelyet a hatsé llések helyén helyeztek el. Ami
elsére igazan megragadja a figyelmemet, az nem a zaj, a hd és minden mas, ami egy
tesztelésre szant, néhol bels6 burkolatok nélkdili prototipus vezetésével jar, hanem az,
ahogyan ez az 6tédik generdciés prototipus irdnyt valt az aszfalton. Elénk, nagyobb
pontossaggal és linearitassal forog a témegkozéppontja kértil, de a tapadashatarhoz
kézeledve tobb korrekcidt igényel, mint amire szamitana az ember. A normal GR Yaris jol
titkolja, hogy milyen révid a tengelytavja, és ez is ezt teszi, aminek az elényét féképp akkor
érzi az ember, amikor olyan nyugodtan tud ellenkormanyozni megcsuszas kézben,
amilyenrdl egy Renault Clio V6 tulajdonosa csak almodhat” - irta le tapasztalatait Mat
Watson.

~Laza talajon ki kell kapcsolni a szokasos GR Yaris-izommemodriat, és kalibralni kell
magunkat az uj sulyelosztashoz. Mivel az elsé kerekekre kevés tébmeg jut, az auté orrat mar
be kell forditani, mielétt gazt adnank és kigyorsitanank a kanyarbdl. Azért, ha tul nagy a
sebesség, ez is tudja tolni az orrat, mint egy ezredforduld kérnyékérdl szarmazo RS Audi” -
folytatta. ,Folyamatos vita folyik arrdl a Toyotanal, hogy milyennek kellene lennie a
végleges autdénak. A fejlesztécsapat tapasztaltabb versenyzdi kedvelik a prototipus
merészségét és nyers megkdézelitését;, masok ugy érzik, hogy nyugodtabbnak, kénnyebben
vezethetének kell lennie, ha széles kbzonséget akarnak megszdlitani vele. Barmilyen
beallitast - és nevet - is valasszanak, a kovetkezé GR modell valészinlileg nem fog
csaldédast okozni” - vonta le végkovetkeztetését Watson.
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