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A Toyota gyartja a legtakarékosabb villanyautdkat

Idén hatodszor kerllt sor a viladg legnagyobb elektromosauté-tesztjére. A norvég autéklub
és a Motor.no magazin altal szervezett nyari ,villanyauté-nagydij” abszolUt gydztese a
Toyota Uj generaciés kompakt elektromos szabadidéjarmuve, a C-HR+ lett, de a BZ4X
hatodik helye is felér egy gy6zelemmel.

A legelsd villanyautdk megjelenésekor nem volt fontosabb szempont a hatétavolsagnal: alig
masfél évtizeddel ezeldtt még kizardlag az foglalkoztatta a potencialis vasarlékat, hogy
képesek lesznek-e eljutni Uti céljukhoz az akkumulator egyetlen feltoltésével. Azéta persze
sok minden valtozott. Fejlédott az akkutechnoldgia, slrlsdédtek a toltéhaldzatok, és
gyorsabbd valt a toltés folyamata: ha megnézzik az eurdpai piac jelenlegi kindlatat, az
0sszes elérhet6 tipus WLTP norma szerint mért atlagos hatétavolsaga valahol 500 kilométer
kozott alakul.

Miutan a hatétavolsag rémét elkergették, a fogyasztdok elkezdtek egy ennél valéjaban
sokkal fontosabb kérdéssel foglalkozni: ténylegesen mennyi energiat hasznalnak
fel a villanyautok 100 kilométeren. Ez persze nem valaszthaté el a korabbi aggalytdl,
hiszen minél kedvezdbb az érték, annal nagyobb lehet a hatétavolsag. Amint azonban fent
emlitettlk, a nagy akkumulatorok és a villdmtolték koraban ez mar egyre kevésbé
szempont - annal fontosabb, hogy mennyi energidba és ezaltal mennyi pénzbe keril
eljutnunk A-bdl B-be.

A vildg legnagyobb és leghitelesebb villanyautdtesztjén, a norvég autéklub (NAF) és a
Motor.no folyodirat altal szervezett EIPrix mérésén ezért amellett, hogy a valds és a
szabvanyos hatétavolsagi értékek kozotti eltérés mértékét vizsgaljak a szakemberek, a
valds energiafelhasznalast is megmérik.

Ez elvileg kiszamolhaté volna a megtett tavolsagbodl és az akkumulator kapacitasabol, am
ahogy egy belsd égésli motorral szerelt auténdl is mast mond a katalégus, és mast a
mindennapos hasznalat, az EIPrix sordn is a tényleges mért értékeket veszik figyelembe. A
teszten 50 kilométerenként ellenérzik az el6z6 szakaszra vonatkozé energiafelhasznalasi
értéket, majd amikor véget ér a teszt, ezekbdl vonnak atlagot, igy kiderll, hogyan
viselkedik az auté emelkeddn és lejtén, klimaval és anélkul, és persze kilonb6zé
Utviszonyok és id6jarasi korilmények kozott.

Az igy kapott eredmények pedig magukért beszélnek: a huszonnégy vizsgalt tipus
koziil a vadonatuj Toyota C-HR+ kétkerék-hajtasu kivitele bizonyult a
legtakarékosabbnak. Egyetlen kilowattéranyi energiaval 8,2 kilométert tud megtenni a
kompakt elektromos crossover, ami 12,2 kWh/100km-nek felel meg. Hogy ezt kontextusba
helyezziik: a masodik helyezett megfelel6 értéke 7,9 km/kWh, azaz 12,66 kWh/100km
(magyarul 3,8 szazalékkal rosszabb) volt - ezt az értéket ketten holtversenyben érték el.
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Mar az is meggy06z6, hogy a Toyota C-HR+ annak ellenére tudott gy6zni, hogy kompakt
szabadidgjarmiként vagy a tdmege, vagy a légellenallasa (vagy mindkettd)
kedvezétlenebb a kdzvetlenll mdgotte végzett tipusoknal - két kompakt személyauténal,
valamint egy varosi és egy mini crossovernél.

Az igazi bravurt azonban a Toyota elsé Uj generacids elektromos tipusa: a bZ4X érte el.
Habar abszolUt értékben a hatodik helyen zarta a fogyasztasi versenyt, kozépkategdrids
szabadid6jarmuiként 6sszehasonlithatatlanul tobb féréhelyet és komfortosabb utazasi
élményt kinal barmely, el6tte végzett tipusnal. Az is fontos, hogy 7,3 km/kWh (13,7
kWh/100km) fogyasztasi értékével szamos nala kisebb, illetve aramvonalasabb modellt
megel6zott.



Figyelemreméltd, hogy a Toyota modelljei teljesen kiszamithatdéan nyujtjak ezt a
teljesitményt: mig a C-HR+ esetében a tényleges hatétavolsag minimalis mértékben
(-3,3%) elmaradt a WLTP értéktdl, a bZ4X kilométerre pontosan hozta a papirformat.
Ugyanez volt érvényes az egyenaramu gyorstoltés idétartamara: a bZ4X 10%-ra merilt
akkumulatorat pontosan annyi id6be telt 80%-ra tolteni, mint amit a gyarté igér a
vasarldknak, mig a C-HR+ egyetlen perccel Iépte tdl az 6nkéntesen vallalt toltési idot,
amivel a mez6ny k6zépsé harmadanak az élén végzett, minimalisan elmaradva a
legkedvezdbb eredménytél (3 perccel gyorsabb a papirformandl), de messze megel6zve a
leggyengébbet (13 perc rdadas.)

A teszt részletei ezen a linken olvashatdk, a fogyasztasi adatokat az aldbbi tablazat
tartalmazza.



https://www.naf.no/elbil/elprix-nytt/elprix-sommer-2026-forbruk

Akkumulator

Modell Szegmens ka pa;tﬂ:ﬁ?etté) kl-:;::::-f:n?*
1 ToyotaC-HR+ C-Suv 72 m
2 MBCLA350 G 85
3 KIAEV2 B-SUV 41
4 Hyundai Inster A 49
5 KIAEV4 G 78
6 ToyotabZaX D-SUV 69
7 BMW iX3 50 xDrive D-SUV 108,4
8 MB GLC 400 E-SUV 94 7,1
9 Mazda6e D 68,8
10 MB GLB 350 D-SUV 85
11 Citroén &-C5 Aircross D-SUV 737 |3
12 MGS6 D-SUV 743 |
13 Dongfeng VIGO B-SUV 51,9 6,7
14 KIAEV5 D-SUV 72 |3
15 Changan Deepal S05 AWD C-SUV ¢ TR
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