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Forma-1l-es versenyautd egy uj szabadidéjarmi araért

Jaliusban bocsatottdk arverésre a Toyota Fl-es hagyatékanak egyik darabjat. A 2004-es
versenyauté nagysagrendileg egy Lexus RX L dranak megfelel6 6sszegért taldlt Uj gazdara
a kozelmultban.

A hir aktualitédsat az adja, hogy a TF104 tudomasunk szerint az egyetlen Toyota Forma-1-es
autd, amely valaha kalapacs alé kerdlt.

A Bonhams aukcios haz idei Goodwood-i arverésén a Toyota sporttorténelmének ritka
darabja kerUlt kalapacs ala. A 2004-es Fl-es versenyautd soha nem korézhet palydn, mégis
komoly dsszeget fizettek érte.

A Toyota 1999 januar elsején jelentette be, hogy részt kivadn venni a Forma-1-es
vildgbajnoksagban. A csapatot, amely el6szér 2002-ben allt rajthoz, a markanak a rali-
vildgbajnoksagban négy aranyérmet szerz6 Toyota Motorsport GmbH hozta létre.

Mivel a Toyota teljes egészében sajat szervezetben gondolkodott, ahelyett, hogy a bevett
szokdasok szerint egy neves konstruktérrel vagy istalléval kotott volna egylttmikodési
megallapodast. Mlszaki igazgaténak a tobb évtizedes Fl-es tapasztalattal rendelkezd
osztrak Gustav Brunnert kérték fel; 6 tervezte meg azt a TF102 versenyautét, amely mar
2002-ben rajthoz allt. Az els6 évben a finn Mika Salo és a skét Alan McNish Ult az autdk
volanjanal, kés6bb a brazil Cristiano de Matta és a francia Olivier Panis valtotta dket. Az
autét a brit Mike Gascoyne tokéletesitette a 2004-es szezonra, amelyet tobbszoros
pilétacsere utan teljesen Uj feldllassal (Ricardo Zonta, Brazilia, és Jarno Trulli, Olaszorszag)
zartak. 2005-t6l sikeresebb évek kovetkeztek, am a valddi diadal a tobbszords pilotacserék
dacara rendre elmaradt, igy a Toyota 2009 novemberében bejelentette, hogy visszavonul a
Forma-1-t6l. A méarka hadrom évvel késébb, a hosszu tavu vildgbajnoksag (WEC) keretében
tért vissza a nemzetkdzi motorsport élvonaldba.

Maradjunk azonban most 2004-nél: ebbdl az évbél szarmazik ugyanis a Bonhams
altal juliusban elarverezett auté. Ez elvileg a TF103 evollcidja volt, dm mivel minden
egyes alkatrészét atdolgoztak, gyakorlatilag vadonatuj konstrukciérdl beszélhetlink.
Erdemben javitottak a karosszéria aerodinamikai jellemzéin, csdkkentették a jarmili
0ssztomegét, és fokoztak a vaz merevségét - ez utdbbi célokat ugyanazzal a mddszerrel,
karbon kompozitok széles kor(i alkalmazasaval érték el. A Luca Marmorini iranyitasaval
tovabbfejlesztett 3.0 literes, 90 fokos V10-es eréforrds becsllt cslcsteljesitménye mintegy
900 léer6 volt, a nyomatékot a Toyota sajat fejlesztésd, titdn szerkezet(i, hétfokozatu,
félautomata sebességvaltéja vitte at a hajtott kerekekre. A fékeket a Brembo szallitotta.

A TF104 tudomasunk szerint az egyetlen Toyota Forma-1-es autd, amely valaha
kalapacs ala keriilt. Ez azonban nem jelenti azt, hogy a rajongdknak az évek soran ne
nyilt volna lehetdséglik hozzaférni a marka motorsport-relikvidihoz. A Panasonic Toyota
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Racing még 2009-ben jutanyos aron elarverezett szamos Fl-es alkatrészt, komplett
aerodinamikai elemektdl kezdve a fékeken at a keréktarcsakig és egyéb
futdmualkatrészekig.

A TF104B-08B alvazszamu jarmi egyike volt annak a 11 versenyauténak, amelyet a
Toyota arra a szezonra épitett, és egyike annak a kettének, amely végul az évad egyik
versenyén sem allt rajthoz - a kocsit teszteken, illetve bemutatékon hasznaltak. E16z6
tulajdonosa kozvetleniil a Toyotatol vasarolta meg a versenyautét, miutan a
csapat kiszerelte beldle a hajtaslancot, valamint a teljes elektronikat. A 08B
ebben a formajaban keriilt arverésre, igy Uj otthonaban is csak kidllitasi targy lehet,
annak viszont meglehetdsen latvanyos és igen kdltséges: 69 ezer angol fontot, azaz 24
millié forintot fizettek érte. Ennyi pénzért akdr egy vadonatdj Lexus RX L (indulé
kedvezményes ar: 19 640 000 forint) crossoverhez - a marka eurdpai portfolidjanak
egyetlen hétszemélyes luxus-szabadiddjarmdivéhez - is kdnnyedén hozzajuthatott volna a
veve.

Mas sportagakbdl persze kerultek mar arverésre Toyota versenyautok. llyen volt az az A-
csoportos Toyota Celica ST185 Turbo 4WD, amellyel Didier Auriol és Bernard Occelli 1994-
ben megnyerte a San Remo ralit. Auriol abban az évben megnyerte a vildgbajnoksagot - ha
a mindent eldontd versenyen térténetesen ugyanennek az auténak a volanja mogott
versenyzett volna, az idén februarban megrendezett Bonhams arverésen nyilvan joval
tobbet fizettek volna érte annal a 207 ezer eurdénal (67 millié forint), amennyiért végul
gazdat cserélt.

Ez is apropénz azonban ahhoz a 660 ezer dollarhoz (191 millié forint) képest, amit 2015-
ben egy 1990-es Toyota Eagle HF89 versenyautéért kifizettek. Az észak-amerikai IMSA GTP
géposztalyban induld autét a zsenidlis Dan Gurney épitette, pilétdja pedig Juan Manuel
Fangio Il (az azonos nevl versenyzd-legenda unokadéccse) volt, aki nem kevesebb, mint 6t
futamot nyert meg az autéval.

Szintén kettdjuk nevéhez fliz6dik az eddigi legdragabb Toyota versenyauté: a Gooding &
Company 2014-es aukciéjan 1,045 millié dollart (302 millié forint) fizettek azért az 1992-es
Toyota Eagle Mk Ill GTP versenyautéért, amelyben két egymas utani évben is IMSA GTP-
bajnokka tette Fangiot, és a géposztaly valaha volt legsikeresebb prototipusaként vonult be
az észak-amerikai motorsport-szovetség, az IMSA torténelmébe.
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