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Uzemanyagcella vs. akkumuldtor: melyiknek jobb a
CO2-egyenlege?

Egy németorszagi kutatdintézet megvizsgalta, teljes élettartamuk soran milyen kérnyezeti
terhelést jelentenek a hidrogén lizemanyagcellds, illetve az akkumulatoros elektromos
jarmUvek. Kovetkeztetésik lesujtd: teljesen rossz iranyba halad az autéipar, amikor egyre
nagyobb akkumulatorcsomagokat épit be a villanyautékba.

A mai napig kuléncként tekint nemcsak a piac, de az autdipar is azokra a gyartékra,
amelyek a hidrogén Gzemanyagcellat tekintik a jov6 leginkdbb fenntarthatd energiatarolé
rendszerének. Egy friss tanulmany szerint azonban azok jarnak tévuton, akik az autdék tébb
szaz kilométeres hatétavolsagat akkumulatorokkal igyekeznek megvalésitani.

A freiburgi Fraunhofer napenergetikai intézet (ISE) kutatéi megvizsgaltadk, milyen mérték
CO2-kibocsatéassal jar az akkumulatoros, illetve hidrogén lizemanyagcellds jarmUvek
gyartasa, Uzemeltetése és hulladékkezelése - irja az Automobilwoche.de.

A tanulmany szerint megvan a létjogosultsaga az elektromos autdéknak - a varosi
kozlekedésben, ugyanakkor a nagy tavolsagok leklizdéséhez teljes mértékben alkalmatlan
a technoldgia.

A kutatdk arra az eredményre jutottak, hogy amennyiben egy villanyautd hatétavolsaga
nem haladja meg a 250 kilométert, teljes élettartama sordn kevesebb CO2-kibocsatassal
Uzemeltethetd, mint egy hidrogén izemanyagcellas jarmd. A németorszagi H2 Mobility
szovetség felkérésére elvégzett tanulmdany a kovetkezd két évtizedre (2020-2030, illetve
2030-2040) kalon-kulén bontasban vetitve vizsgalta meg a kdornyezeti terhelés varhaté
mértékét; az 6sszehasonlitasba bazisértékként a dizelmotorok hasonlé értékeit is bevették.
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Az intézet munkatarsai megvizsgaltak, mennyi nyersanyagra és energiara van szikség az
akkumulatorok, a hidrogéntartdlyok és az Gzemanyagcellak gyartdsahoz, illetve azt, hogy
milyen kérnyezeti terhelést jelent az energiahordozé eldallitasa, feldolgozasa, kinyerése és
tarolasa. Arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy egy lzemanyagcellds gépkocsi komplett
energiatarold rendszerének (hidrogéntartaly és Gizemanyagcella) eldallitasa és
hulladékkezelése nagyjabdl ugyanakkor terhet ré a kdrnyezetre, mint ami egy 45-50 kWh
kapacitdsu akkumulator életciklusa soran felmeril. Amennyiben az akkumuldtorcsomag
kapacitdsa ennél nagyobb - marpedig ma mar jellemzden ennél nagyobb kapacitasu
akkumulatorokkal igyekeznek megnyugtatni a hatétavolsag miatt aggddd vasarldkat,
fuggetlenll attdl, hogy azoknak tényleg szandékukban all-e tobb szaz kilométeres
tavolsagokra utazni villanyautéjukkal -, megné a technoldgia szénlabnyoma.

A hajtastechnolégiak 6koldgiai versenyében természetesen kulcsszerepet jatszik az is, hogy
mibdl és hogyan allitjak eld az elektromos aramot, illetve a hidrogént. Legjobb esetben
szélenergia felhasznalasaval allitjak el6 a hidrogént, ugyanakkor hit dbrand volna ezzel
kalkulalni, napjaink szomoru valéséaga, hogy a téltéallomasokon szinte kizardlag foldgaz
alapon torténik a hidrogén eldallitasa. Ugyanakkor még ebben a cseppet sem idealis
esetben is jél johet ki az Gzemanyagcellds technoldgia a versenytarsaival szemben:
tizéves/150 ezer kilométeres hasznalatot feltételezve a FCEV jarmiivek
élettartamra vetitett szénlabnyoma elmarad a hasonld teljesitményii
akkumulatoros villanyautokétdl, valamint értelemszeriien a dizeliizemi
jarmivekétdl is.

A hidrogén lizemanyagcellas (FCEV) jarmiivek piaca jelenleg épp csak névlegesnek
tekinthetd, az elemzdk szerint azonban 2025-ig 50 (sét, egyes tanulmanyok szerint
70) szazalékot meghaladé éves atlagos novekedési itemmel szamolhatunk. Az
FCEV piac els6é szamu szerepldje, a Toyota a kézelmultban Ugy dontott, megkétszerezi a
hidrogén lGzemanyagcellas technoldgiakra szant koltségvetését, k6zos technoldgiai
fejlesztésbe fog a hidrogén viladgpiac masik nagy autéipari szerepldjével, a Hyundai-jal, és
néhany éven belll megtizszerezi izemanyagcellas jarmiveinek gyartékapacitasat.
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